
 

 

 

 

  

การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะด้านขนส่งอัจฉริยะ  
 

  การศึกษาค้นคว้าอิสระ  
ของ 

กาญจนา อะช่วยรัมย ์
 

เสนอต่อมหาวิทยาลัยมหาสารคาม เพื่อเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลกัสตูร 
ปริญญาวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการสมาร์ตซติี้และนวัตกรรมดิจิทัล 

พฤษภาคม 2566 
ลิขสิทธ ิ์เป็นของมหาวิทยาลัยมหาสารคาม  

 
 

 



 

 

 

 

การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะด้านขนส่งอัจฉริยะ  
 

  การศึกษาค้นคว้าอิสระ  
ของ 

กาญจนา อะช่วยรัมย ์ 

เสนอต่อมหาวิทยาลัยมหาสารคาม เพื่อเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลกัสตูร  
ปริญญาวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการสมาร์ตซติี้และนวัตกรรมดิจิทัล 

พฤษภาคม 2566 
ลิขสิทธ ิ์เป็นของมหาวิทยาลัยมหาสารคาม   

 

 



 

 

 

 

A Study of Guidelines for the Development of Buriram Municipality to be a Smart City 
for Smart Mobility 

 

Kanjana Achuayram 
 

A Independent Study Submitted in Partial Fulfillment of Requirements 
for Master of Science (Smart City Management and Digital Innovation)  

May 2023 
Copyright of Mahasarakham University 

 

 

 



 

 

 

 

 
  

คณะกรรมการสอบการศึกษาค้นคว้าอิสระ ได้พิจารณาการศึกษาค้นคว้าอิสระของ
นางสาวกาญจนา อะช่วยรัมย์  แล้วเห็นสมควรรบัเปน็สว่นหนึง่ของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญา
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการสมาร์ตซิตี้และนวัตกรรมดิจิทัล ของมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม 

  
คณะกรรมการสอบวิทยานพินธ  ์

  
   

(ผศ. ดร. จรวย สาวิถี ) 
 

ประธานกรรมการ 

   
(ผศ. ดร. มณีรัตน์ วงษ์ซิ้ม ) 

 

อาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธห์ลัก 

   
(ผศ. ดร. นิพจน์พัทธ ์ เมอืงโคตร ) 

 

กรรมการ 

   
(ศ. ดร. ระพีพันธ ์ ปิตาคะโส )  

กรรมการผู้ทรงคณุวุฒิภายนอก 

  
มหาวิทยาลัยอนมุตัิใหร้ับวิทยานิพนธฉ์บบันี ้ เป็นสว่นหนึง่ของการศึกษาตามหลักสูตร

ปริญญา วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการสมาร์ตซิตี้และนวัตกรรมดิจิทัล ของ
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม  

  
  

(ดร. ชลธ ิชา ธรรมวิญญู ) 
คณบดีคณะการบัญชีและการจัดการ 

 

  
(รศ. ดร. กริสน์ ชัยมูล ) 
คณบดีบัณฑิตวิทยาลัย 

 

 

 

 



 

 

 

 ง 

บทค ัด ย ่อ ภาษา ไทย 

ช ื่อเร ือ่ง การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะด้านขนส่ง
อัจฉริยะ 

ผู้วิจ ัย กาญจนา อะช่วยรัมย ์
อาจารยท์ ีป่รกึษา ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร. มณีรัตน์ วงษ์ซิ้ม  
ปร ิญญา วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชา การจัดการสมาร์ตซิตี้และนวตักรรม

ดิจิทัล 
มหาวิทยาลยั มหาวิทยาลัยมหาสารคาม  ปีท ี่พิมพ ์ 2566 

  
บทคดัยอ่ 

  
การศึกษาครั้งนี้ม ีวัตถุประสงค์เพื่อ  1) ศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง

อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ 2) ศึกษาระดับความส าเร็จใ นการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่ง
อัจฉริยะ 3) ศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ มีความสมัพันธก์ับ
ระดับความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ และ 4) ศึกษาแนวทางและ
ข้อเสนอแนะในการด าเนินงานเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ โดยเป็นการวิจัย เชิงผสม  (Mixed 
Methods Research) ร ะห ว่ า ง เ ชิ งป ริ ม าณ  (Quantitative Research) แ ล ะ เ ชิ ง คุณ ภ าพ 
(Qualitative Research) ผลการศกึษา พบว่า 

1. ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เปน็เพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 50.9 มีอายุ 25 – 35 ปี 
คิดเป็นร้อยละ 35.6 มีสถานภาพสมรส คิดเป็นร้อยละ 52.8 มีการศึกษาระดับปรญิญาตรี คิดเป็นรอ้ย
ละ 65.9 มีอาชีพข้าราชการ คิดเป็นรอ้ยละ 24.7 และลูกจ้างประจ า คิดเป็นรอ้ยละ 24.7 มีรายได้ต่อ
เดือน 15,001 – 25,000 บาท คิดเป็นรอ้ยละ 41.6 สังกัดแขวงทางหลวงจังหวัดบุรรีัมย ์คิดเป็นร้อย
ละ 46.9 มีต าแหน่งอื่น ๆ  (เช่น ลูกจ้างเหมาบริการ คนงาน เป็นตน้) คิดเปน็รอ้ยละ 32.8 และมีหนา้ที่
ด้านบริหารงานทั่วไป คิดเป็นร้อยละ 32.8 

2. ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ของเทศบาลเมือง
บุรีรัมย์ ปัจจัยที่ส่งผลมากที่สุด คือ ด้านผู้น า อยู่ในระดับมาก ( ค่าเฉลี่ย = 4.05) รองลงมาคือ  ด้าน
การมีส่วนร่วมของประชาชน อยู่ในระดับมาก ( ค่าเฉลี่ย = 3.91) และน้อยที่สุด คือ ด้านการวิจัยและ
พัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรมอยูใ่นระดับมาก ( ค่าเฉลีย่ = 3.72) ตามล าดับ 

3. ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ ด้านที่ม ีความส าเร็จมาก
ที่สุด คือ ด้านการเข้าถึงโครงขา่ยการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) อยู่ใน
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ระดับมาก ( ค่าเฉลี่ย = 3.59) รองลงมา คือ ด้านความปลอดภัยดา้นคมนาคมขนส่ง (Safety) อยู่ใน
ระดับมาก ( ค่าเฉลี่ย = 3.61)  และน้อยที่สุด คือ ด้านข้อเสนอเชงินวัตกรรมอืน่  ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ 
(Smart Mobility) อยู่ในระดับนอ้ย ( ค่าเฉลีย่ = 2.36) 

4. ความสัมพันธ ์ระหว่างปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ                          

4.1 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบ
ขนส่งสาธารณะ (Accessibility : ACC) ด้วยวิธ ีเขา้พร้อมกัน (Enter Multiple Regression) พบว่ามี 
2 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน (INF) และปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่าง
มีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) ซึ่งม ีผลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการ
ขนส่งอัจฉริยะ ในด้านการเขา้ถึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) 
เท่ากับ 14.70 % นอกนั้นเปน็อิทธพิลปัจจัยอื่น ๆ ที่ไมไ่ด้น ามาศึกษาในครัง้นี้ โดยมสีมการท านาย คอื 
ACC = 1.539 + 0.199 (INF) + 0.295 (POL) + e 

4.2 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและ
สิ่งอ านวยความ สะดวกด้าน คมน าคมขนส่ ง  รวมทั้ งการใ ช้บริการระบ บขน ส่งสาธ ารณะ 
(Convenience : CON) ด้วยวิธ ีเข้าพรอ้มกัน (Enter Multiple Regression) พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ 
ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) มีผลต่อ
ความส าเ ร็จใ นการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ในด้านความสะดวกสบายการใ ช้
สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง  รวมทั้งการใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะ (Convenience) เท่ากับ 8.6 % นอกนั้นเป็นอิทธพิลปจัจัยอื่น  ๆ  ที่ไม ่ไดน้ ามาศึกษาในครั้ง
นี้ โดยมีสมการท านาย คือ CON = 1.576 + 0.289 (POL) + e 

4.3 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านประสทิธภิาพการบริหารจัดการขนส่งและ
จราจร (Efficiency : EFF) ด้วยวิธ ีเขา้พร้อมกนั (Enter Multiple Regression) พบว่าไมม่ปีัจจัยใดที่
ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ ในดา้นประสิทธภิาพการบริหาร
จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 
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4.4 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety : 
SAF) ด้วยวิธ ีเ ข้าพร้อมกัน  (Enter Multiple Regression)  พบว่ามี 1 ปัจจัย  ไ ด้แก่ ปัจจัยด้าน
เจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) มีผลต่อต่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) 
เท่ากับ 8.90 % นอกนั้นเปน็อทิธพิลปัจจัยอื่น ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษาในครัง้นี ้โดยมสีมการท านาย  คือ 
SAF = 1.715 + 0.235 (POL) + e 

4.5 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ  
(Green Mobility : GRE) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน  (Enter Multiple Regression) พบว่ามี 1 ปัจจัย 
ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนยัยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) มีผลตอ่
ต่อความส าเร็จในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ ในด้านการส่งเสรมิการใช้ยานพาหนะ
เพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) เท่ากับ 6.90 % นอกนั้นเป็นอิทธพิลปัจจัยอืน่  ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษา
ในครั้งนี้ โดยมสีมการท านาย คือ GRE = 1.682 + 0.299 (POL) + e 

4.6 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะที่มตี่อความส าเร็จ
ในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ในด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น  ๆ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ (Smart Mobility : MOB) ด้วยวิธ ีเข้าพรอ้มกัน (Enter Multiple Regression) พบว่ามี 1 
ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนยัยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0 .05) 
มีผลต่อต่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านขอ้เสนอเชิงนวตักรรม
อื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) เท่ากับ 1.20 % นอกนั้นเปน็อิทธพิลปัจจัยอื่น ๆ ที่ไมไ่ด้
น ามาศึกษาในครัง้นี้ โดยมสีมการท านาย คือ MOB = 1.588 + 0.281 (POL) + e 

5. การสัมภาษณ์ที่มตี่อการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีดังนี้ 

5.1 ปัจจัยที่ม ีผลต่อการขับเคลื่อ นเมืองอัจฉ ริยะ ในด้านขนส่งอัจฉ ริยะ  (Smart 
Mobility) ประกอบด้วย ด้านผู้น า ด้านโครงสรา้งพื้นฐาน ด้านการมสี่วนรว่มของประชาชน ด้านผู้ม ี
ส่วนได้เสีย ด้านด้านเทคโนโลยีขนส่ง ด้านระบบราชการ และด้านงบประมาณ ซึ่งทุกปัจจัยล้วนมีผล
และส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ และกลไกในการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะของจังหวดับุรีรัมย์ 
ยังติดขัดเรื่องงบประมาณ ความร่วมมอืระหว่างหนว่ยงานภาครฐั ภาคเอกชน และภาคท้องถิ่น และ
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จังหวัดบุรีรัมย์ได้ม ีค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ  
(Smart City) บุรีรัมย์ เพื่อรองรบัการท างานและการขบัเคลือ่นงานด้านเมอืงอัจฉรยิะของทั้ง  7 ด้าน
ไว้แล้ว 

5.2 ระดับความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ของเทศบาล
เมืองบุรีรมัย์ โดยการด าเนนิงานด้านเมอืงอัจฉรยิะในจังหวัดบรุีรมัยท์ี่ได้มกีารด าเนินการไปแลว้  แต่ยัง
ไม ่สมบูรณ์และครบถ้วนตามเกณฑ์ของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล  (DEPA) ได้แก่ ด้านการ
ด ารงชีวิตอัจฉริยะ (Smart Living), ด้านเศรษฐกิจอัจฉริยะ (Smart Economy), ด้านสิ่งแวดล้อม
อัจฉริยะ (Smart Environment) และ ด้านการบริหารภาครัฐอัจฉริยะ (Smart Governance) และ
เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ไดข้ับเคลื่อนด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) ได้แก่ การใช้ระบบการเรียก
รถยนต์โดยสารส่วนบคุคล (Taxi) โดยใช ้Application “Grab” การพัฒนาสนามบินให้เป็นสนามบิน
นานาชาติ เพื่อรองรับการขยายตวัเมอืงในอนาคต และการขยายเส้นทางที่เชือ่มต่อระหวา่งอ าเภอและ
ระหว่างจังหวัดบุรีรัมย์กับจังหวัดอื่น จากเดิม 2 เลน เป็น 4 เลน และในด้านการมีส่วนร่วมในการ
พัฒนาเมืองอัจฉริยะนั้น จังหวัดบุรีรัมย์ต้องการความร่วมมือระหว่างภาครัฐ  ภาคเอกชน และภาค
ท้องถิ่น โดยเฉพาะภาคเอกชน จังหวัดต้องการให้เขา้มามสี่วนรว่มมากขึน้  ทั้งเรื่องนโยบายและการ
ลงทุน รวมถึงการเสนอแนวคิดการจัดตั้ง “เม ืองปกครองตนเอง” หรือ “เม ืองจัดการตนเอง” เพื่อใ ห้
สามารถบริหารจัดการและพัฒนาเมอืงอัจฉริยะได้อยา่งคล่องตัวและรวดเร็วมากยิ่งขึน้  สุดท้ายการจะ
ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะได้นัน้ ต้องมงีบประมาณที่เพียงพอ จึงจะสามารถขับเคลื่อนได้อย่างเต็มที่และ
ต้องอาศัยความร่วมมอืจากทุกภาคส่วนทัง้ภาครฐั ภาคเอกชน ภาคท้องถิน่ และภาคประชาชน 

 
ค าส าคัญ : เม ืองอัจฉรยิะ, ขนส่งอัจฉริยะ, ระบบขนสง่อัจฉรยิะ 
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ABSTRACT 

  
The objectives of this study were 1) to study the factors affecting the 

smart city in smart mobility 2) Study the level of success in becoming a smart city in 
smart mobility 3) study the factors affecting the smart city on smart mobility 
correlated with the degree of success in becoming a smart city in smart mobility and 
4) to study guidelines and recommendations for smart city operations in smart 
mobility. This study is a mixed methods research between quantitative research and 
qualitative research. The results of the study found that: 

1. Respondents mostly female for 50.9 percent, aged 25 - 35 years for 
35.6 percent, were married for 52.8 percent, having a bachelor's degree for 65.9 
percent, are government officer for 24.7 percent and permanent employee for 24.7 
percent, with a monthly income of 15,001 - 25,000 baht for 41.6 percent, under the 
Department of hightways of Buriram Province for 46.9 percent, having other positions 
(such as service contractors, workers, etc.) for 32.8 percent and having general 
administrative duties for 32.8 percent. 

2. Factors Affecting the Smart City Movement in smart mobility of Buriram 
Municipality The factor that had the greatest effect was leadership at a high level 
( Mean = 4.05), followed by public participation was at a high level ( Mean = 3.91) 
and the least was research and development in technology and innovation at a high 
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level ( Mean = 3.72). 

3. Smart city success in smart mobility The area that has been most 
successful is the access to transport networks/public transport. (Accessibility : ACC) 
was at a high level ( Mean = 3.59), followed by transportation safety (Safety : SAF) at 
a high level ( Mean = 3.61) and the least was other innovative proposals in smart 
transportation. (Smart Mobility : MOB) is at a low level ( Mean = 2.36). 

4. Relationship between factors affecting smart city in smart mobility 
towards smart city success in smart mobility as following  

4.1 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility in terms of access to transport 
networks/public transport (Accessibility: ACC) by Enter Multiple Regression method 
found that there are 2 factors which are infrastructure  factor (INF) and political will 
factor (POL) with significance at 0.05 (p-value < 0.05), which affects the success of 
becoming a smart city in smart mobility in terms of access to transport 
networks/public transport (Accessibility) equal to 14.70%, the rest is influenced by 
other factors that were not studied in this study. The equation model was ACC = 
1.539 + 0.199 (INF) + 0.295 (POL) + e. 

4.2 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility. In terms of convenience, use of public 
utilities and transportation facilities Including the use of public transport. 
(Convenience: CON) using the Enter Multiple Regression method found that there 
was only one factor, namely, the political will factor (POL) with a significance of 0 .05 
(p-value < 0.05) which affects the success of becoming a smart city in smart mobility 
In terms of convenience, use of public utilities and transportation facilities Including 
the use of public transport. (Convenience) was 8.6%, other factors were influenced 
by other factors that were not studied in this study. The equation model was CON = 
1.576 + 0.289 (POL) + e. 
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4.3 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility. In terms of transport and traffic 
management efficiency (Efficiency: EFF) by Enter Multiple Regression method, it was 
found that there was no factor affecting the success of Smart City on  intelligent 
transportation in the efficiency of transport and traffic management (Efficiency) 

4.4 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility. In terms of transportation safety (Safety: 
SAF) using the Enter Multiple Regression method, it was found that there was only 
one factor, namely, the political will factor (POL) with a significance of 0.05 (p-value 
< 0.05). ) which affects the success of becoming a smart city in smart mobility In 
terms of transportation safety (Safety) was 8.90%, other than that, it influenced other 
factors that were not studied in this study. The equation model was SAF = 1.715 + 
0.235 (POL) + e. 

4.5 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility. In terms of promoting the use of 
vehicles to reduce pollution (Green Mobility: GRE) with the Enter Multiple Regression 
method, it was found that there was 1 factor, namely, the political will factor (POL) 
with a significance of 0.05 ( p-value < 0.05) which affects the success of becoming a 
smart city in smart mobility In terms of promoting the use of vehicles to reduce 
pollution (Green Mobility), equal to 6.90%, other factors influence other factors that 
were not studied in this study. The equation model was GRE = 1.682 + 0.299 (POL) + 
e. 

4.6 Factors affecting the smart city movement in smart mobility towards 
the success of a smart city in smart mobility. In terms of other innovative proposals 
in Smart Mobility (MOB) with Enter Multiple Regression, one factor was found, namely 
the political will (POL) factor with a significance of 0.05 ( p-value < 0.05) which affects 
the success of becoming a smart city in smart mobility In terms of other innovative 
proposals, Smart Mobility was 1.20%, other factors were influenced that we re not 
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studied in this study. The equation model was MOB = 1.588 + 0.281 (POL) + e. 

5. Interviews on the development of Buriram municipality to be a smart 
city. The smart logistics are as follows:                                                          

5.1 Factors affecting the smart city movement in smart mobility consisting 
of leaders, infrastructure Public Participation, Stakeholders, transportation 
technology, bureaucracy and the budget All factors have an effect on driving the 
smart city. and mechanisms to drive the smart city of Buriram Province Still stuck on 
the budget Cooperation between government agencies, the private sector and local 
sectors And Buriram Province has ordered the appointment of a committee and a 
working group to drive the development of the Smart City Buriram to support the 
work and drive the work of the smart city of all 7 areas. 

5.2 Smart City Success Level in smart mobility of Buriram Municipality 
The implementation of the smart city in Buriram province that has already been 
implemented. But it is not complete and complete according to the criteria of the 
Digital Economy Promotion Agency (DEPA), such as Smart Living, Smart Economy, 
Smart Environment, and Smart Government and Buriram municipality has driven 
smart transportation (Smart Mobility), including the use of a personal car calling 
system (Taxi) using the "Grab" application, developing the airport into an international 
airport. to support future urban expansion and expanding routes connecting the 
district and between Buriram Province and other provinces from the original 2 lanes 
to 4 lanes and in terms of participation in the development of the smart city Buriram 
Province needs cooperation between government, private and local sectors. 
especially the private sector, The province wants to have more participation both in 
terms of policy and investment including proposing the concept of establishment 
"Autonomous city" or "self-managed city" to be able to manage and develop smart 
cities more flexibly and quickly. Finally, to drive the smart city Must have an 
adequate budget Therefore, it can be fully driven and requires cooperation from all 
sectors, including government, private, local and public sectors. 
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ก ิต ต ิก ร ร มประ กา ศ  

กิตติกรรมประกาศ 
  

การศึกษาค้นคว้าอิสระ (Independent Study) ฉบับนี้ส าเรจ็ลุล่วงเสร็จสมบูรณ์ได้จากความ
กรุณาและความอนุเคราะห์อยา่งสูงจาก ท่านผู้ช่วยศาสตรจารย์ ดร.มณีรตัน ์วงศ์ซิ้ม อาจารย์ที่ปรึกษา
หลัก ที่คอยดูแลให้ค าแนะน า ให้ค าปรึกษาต่าง ๆ ตลอดจนการตรวจแก้ไ ขข้อบกพร่อง จนท าใ ห้
การศึกษาค้นคว้าอิสระฉบบันีเ้สรจ็สมบูรณ์ ซึ่งผู้ศึกษาขอกราบขอบพระคุณในความเมตตาของท่านเป็น
อย่างสูงไว้ ณ ที่นี้ 

ขอขอบพระคุณคณะกรรมการสอบการค้นคว้าอิสระทกุท่าน ไดแ้ก่ ท่านศาสตราจารย์ ดร .ระ
พีพันธ ์ ปิตาคะโส ท่านผู้ช่วยศาสตรจารย์ ดร.จรวย สาวิถี ผู้ช่วยศาสตรจารย์ ดร.นิพจน์พัทธ ์เมอืงโคตร  
และผู้ช่วยศาสตรจารย ์ดร.มณีรตัน์ วงษ์ซิ้ม (อาจารย์ที่ปรกึษาหลกั) ซึ่งตรวจแก้ไขข้อบกพร่องและให้
ข้อคิดเห็นต่อการศึกษาจนท าให้การศึกษามคีวามสมบูรณ์มากยิ่งขึน้ 

ขอขอบพระคุณท่านผู้ช่วยศาสตรจารย์  ดร.เ กรียงศักดิ์  จันทีนอก , ผู้ช่วยศาสตรจารย์  ดร .
พลาญ จันทรจตุรภัทร และอาจารย์ ดร. ณัฐอาภา สัจวาที ที่กรุณาให้ความอนุเคราะห์เป็นผู้เชี่ยวชาญ
ตรวจแบบสอบถามแบบสัมภาษณ ์แก้ไขเครื่องมอืในการวิจัยให้สมบูรณ์ ซึ่งผู้ศึกษารู้สึกซาบซึ้งในความ
กรุณาของคณาจารย์ทุกท่าน 

ขอขอบพระคุณท่านอาจารย์ ดร.อนุพงศ์ สุขประเสริฐ  ที่ให้ความรู้ให้ค าแนะน าและคอยให้
ค าปรึกษาเกี่ยวกับวิชาสถิติทีเ่กีย่วข้องกบัการศึกษาในครั้งนี้ 

ขอบคุณพี่สุข (คุณกิรินดา ไชยศรีสทุธ ิ)์ ที่คอยอ านวยความสะดวกและให้ความชว่ยเหลือในทกุ 
ๆ ด้าน 

ขอบพระคุณท่านผู้ช่วยศาสตรจารย ์ดร.ปรชีา ศรีประภาคาร ที่ได้สนบัสนุนทุนการศกึษาส่วน
หนึ่งส าหรับการศึกษาในครัง้นี ้

ขอขอบพระคุณครอบครวั บิดา มารดา พี่สาวทั้ง 2 คน และหลาน  ๆ   ที่คอยเป็นก าลังใจและ
ให้ความช่วยเหลอืในด้านทนุทรัพยท์างการศกึษาตลอดมา 

ขอบพระคุณผู้ที่มสี่วนเกี่ยวข้องในการตอบแบบสอบถามและผูใ้ห้สมัภาษณ์ในการศกึษาครั้งนี้  
คุณค่าและประโยชน์อนัพึงมตีอ่ผู้ทีส่นใจศึกษาการศึกษาค้นคว้าอิสระฉบบันี้ กตัญญูกตเวทิตา 

แด่บิดา มารดา บูรพาจารย์ที่เคยอบรมสั่งสอนและผูม้พีระคุณทกุท่าน 
  
  

กาญจนา  อะช่วยรัมย์ 
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บทที่ 1 

 

บททน า 
 

ความเปน็มาและความส าคญัของปญัหา 
 

 ปัจจุบันเทคโนโลยีม ีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาประเทศในทุกมิติ รัฐบาลได้ม ีนโยบาย
ประเทศไทย 4.0 (Thailand 4.0) เพื่อเปน็แนวทางในการพัฒนาประเทศให้ทันต่อความก้าวหนา้ของ
เทคโนโลยี โดยเฉพาะการน าเทคโนโลยีมาพัฒนาเมืองเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน           
ซึ่งยุทธศาสตรป์ระเทศและแผนพัฒนาในระดับต่าง ๆ  ได้ส่งเสรมิให้น าเทคโนโลยีเป็นตัวขับเคลื่อน
เศรษฐกิจและสังคมสมัยใ หม่ ตามประกาศเ รื่องยุทธ ศาสตร์ชาติ 20  ปี (พ.ศ. 2561 – 2580 ) 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ด้านการสร้างโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม ก าหนดให้ม ีการจัดระบบเมือง     
ที่เอื้อต่อการสรา้งชีวิตและสงัคมที่มคีุณภาพและปลอดภัยให้สามารถตอบสนองต่อสังคมและแนวโน้ม
การขยายตัวของเมอืงในอนาคต โดยพัฒนาระบบโครงสรา้งพื้นฐาน ระบบผงัเมอืงของประเทศ และ
ระบบผังเมอืงระดับพื้นที่ การพัฒนาเทคโนโลยเีพื่อบรหิารจัดการเมอืง และการจัดสิ่งอ านวยความ
สะดวกให้เป็นเมอืงอัจฉรยิะทีม่คีวามปลอดภยั เมอืงที่มคีวามสะดวกสบายส าหรับคนทุกกลุ่มอย่าง
ทั่วถึง และเป็นมติรกบัสิ่งแวดล้อม รวมถึงการส่งเสริมการพัฒนาศักยภาพและโอกาสของเมืองด้วย 
การมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ทั้งหน่วยงานภาครัฐ หน่วยงานภาคเอกชน ภาคชุมชน และ            
ภาคประชาชน รวมทั้งการส่งเสริมให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) เป็นผู้รับผิดชอบหลักใ น  
การดูแลคุณภาพสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของคนในชุมชน ตลอดจนความเหลือ่มล้ าระหว่างกลุ่ม
ประชากรที่อาศัยในเขตเมอืง นอกจากนั้นแผนปฏิบตัิการเพื่อขับเคลื่อนยทุธศาสตร์ของแผนพัฒนา
ดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ระยะ 5 ปี  (พ.ศ. 2561 – 2565) ได้ม ีการก าหนด เรื่องการพัฒนา
เมืองอัจฉริยะ (Smart City) ให้เป็นแผนปฏิบัติการวาระแห่งชาติอีกด้วย ซึ่งม ีเป้าหมายการพัฒนา
เมืองเพื่อการอยูอ่าศัยในอนาคต โดยค านึงถงึคุณภาพสิ่งแวดลอม วัฒนธรรม คุณภาพชีวติ เศรษฐกิจ 
และสังคม ด้วยการน าเทคโนโลยีดิจิทัลมาช่วยใ นการบริหาร จัดการและตรวจสอบ เพื่อให้เม ืองมี
ประสิทธ ิภาพและเหมาะสมต่อการอยู่อาศัย การสร้างคุณภาพชีวิตที่ดี ปลอดภัย ไม่ม ีอาชญากรรม 
และเป็นสังคมแห่งการเรียนรูท้ี่มกีารพัฒนาอยู่เสมอส าหรับคนทกุกลุม่ในสงัคม โดยให้ความส าคัญต่อ
การด าเนินงานที่ตัง้อยู่บนพื้นฐานการมสี่วนรว่มของทุกภาคส่วนในสังคม ให้สามารถตอบสนองความ
ต้องการตามบริบทและศักยภาพ ซึ่งรัฐบาลได้ก าหนดเปา้หมายใหท้ั้ง 77 จังหวัดของประเทศไทยเป็น
เมืองอัจฉริยะ (Smart City) ภายใน 5 ปี (กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกจิและสังคม, 2560; ฤทัยชนก 
เมืองรัตน,์ 2561; ส านักเลขาธกิารคณะรฐัมนตร,ี 2561) 
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 การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City) ในประเทศไทยได้น าร่องด าเนนิการในพื้นทีต่้นแบบ
หลายพื้นที่ ซึ่งกระทรวงดิจิทลัเพื่อเศรษฐกิจและสังคมด าเนนิการจัดท าแผนการขับเคลื่อนการพัฒนา
เมืองอัจฉริยะประเทศไทย โดยมสีาระส าคัญซึ่งเปน็แผนปฏบิัติการในการขบัเคลื่อนการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะให้สอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาประเทศตามยุทธ ศาสตร์ชาติ 20  ปี และแนวทาง           
การขับเคลื่อนประเทศไทย 4.0 ซึ่งได้ก าหนดเป้าหมายการพัฒนาเมืองอัจฉริยะในระยะเวลา 5 ปี          
(พ.ศ. 2561 - 2565) กล่าวคือ ใ นปีที่  1 (พ.ศ. 2561 - 2562 ) พัฒนาเมืองอัจฉ ริยะ 10  พื้นที่                
ใน 7 จังหวัด ไ ด้แก่ กรุงเทพมหานคร ภูเ ก็ต ขอนแก่น เชียงใ หม่ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา         
ในปีที่  2 (พ.ศ. 2562  - 2563) พัฒนาเมืองอัจฉริยะ 30 พื้นที่ ใ น 24  จังหวัด ได้ แก่ เชียงราย 
พิษณุโลก น่าน อุบลราชธานี อุดรธานี หนองคาย นครพนม มุกดาหาร กระบี่ พังงา สงขลา ปัตตานี 
นราธ ิวาส สตูล นครศรีธรรมราช และระนอง และปีที่ 3 - 5 (พ.ศ. 2563 - 2565) ขยายเมืองอัจฉรยิะ 
ผ่านการรับสมคัรเมอืงอัจฉรยิะและคาดว่าจะครอบคลุมพื้นที่การให้บริการเมอืงอัจฉริยะผ่านระบบ       
City Data Platform (ส านักงานส่งเสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล, 2561)  

 ส าหรับจังหวัดบุรีรัมย์ ไ ด้ตอบสนองนโ ยบายของรัฐบาลในการขับเคลื่อนเมืองบุรีรัม ย์       
ให้เป็นเมอืงอัจฉรยิะในอนาคต โดยได้เริ่มกระบวนการจัดตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขบัเคลือ่น
การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City) บุรีรัมย ์ในระดับจังหวัด โดยมผีู้ว่าราชการจังหวดับุรรีัมย ์เป็น
ประธาน และมีคณะท างานในการขับเคลื่อนงานดา้นเมอืงอัจฉรยิะ ทั้ง 7 ด้าน นอกจากนี้แล้วจังหวัด
บุรีรัมย์ ได้เริม่กิจกรรมบางสว่นทีม่คีวามสอดคล้องในการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ได้แก่ ด้านพลังงาน
อัจฉริยะ (Smart energy) เช่น การผลติพลังงานจากพลังงานแสงอาทติย์ การส่งเสรมิการใช้พลังงาน
ทดแทนในอาคารและส านักงานหน่วยงานราชการและหน่วยงานเอกชน , ด้านเศรษฐกิจอัจฉริยะ 
(Smart Economy) เช่น  การส่งเสริมการท่องเที่ยวโ ดยมีโ ปรแกรมประยุกต์ (Application) ที่ม ี
รายละเอียดเทศการท่องเที่ยว สถานที่ท่องเที่ยว ที่พัก ร้านอาหาร และการเดินทางในการแนะน า
นักท่องเที่ยวที่เขา้มาในจังหวัดบรุีรมัย์ และด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) จังหวัดบุรีรัมย์ได้
พัฒนาให้เปน็เมอืงอัจฉรยิะด้านการคมนาคม เนน้ทีก่ารพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคม
ระบบขนส่งมวลชน โดยมโีครงการที่ใหบ้รกิารแก่ประชาชนแลว้ คือ การสนับสนนุและส่งเสริมการใช้
งานระบบขนส่งอัจฉริยะ เช่น  การขนส่งใ นเมืองใช้ระบบเรียกรถรับจ้างผ่านโ ปรแกรมประยุกต์ 
(Application) การติดตั้งสถานีชาร์ตส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าตาม จุดต่าง ๆ ในตัวเ ม ืองบุรีรัมย์ เช่น 
ศูนย์การค้า การไฟฟ้าส่วนภูมภิาค ศูนย์บรกิารรถยนต ์เปน็ต้น การติดตั้งกล้องวงจรปิด ( CCTV) ใ น
เมืองตามจุดแยกต่าง ๆ  เพื่อรักษาความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนในเมอืง เป็นต้น นอกจากนี้แล้ว 
จังหวัดบุรีรัมยย์ังมกีารลงทนุดา้นระบบการคมนาคม เช่น การปรับปรงุสนามบนิ การปรับปรุงขยาย
พื้นที่การจราจรจากสองเลนเป็นสี่เลน จังหวัดบุรีรัม ย์จึงม ีความจ าเป็นต้องเร่งการขับเคลื่อนการ
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ด าเนินการในหลาย ๆ  ด้าน เพื่อก้าวสู่การเปน็เมอืงอัจฉริยะ ในการรองรับการเจริญเติบโตของเมอืงให้
สอดคล้องกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมตามแผนพัฒนาจังหวัดบุรีรัมย์ พ.ศ. 2566 -2570 
ประเด็นการพัฒนาที่ 1 : ด้านเศรษฐกิจ “เป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยวอารยธ รรมขอมและกีฬา
มาตรฐานโลก และการพัฒนาเศรษฐกิจภายใต้การผลิตสิ นค้าด้านการเกษตร อุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวและการบริการ" ส่งเสรมิให้เปน็เมอืง Smart City และ MICE City ซึ่งม ีความสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบบัที่ 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) หมุดหมายที ่8 ไ ทยมีพื้นที่
และเมืองอัจฉรยิะทีน่่าอยู ่ปลอดภัย เตบิโตอย่างยั่งยืน โดยมเีปา้หมายการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ มี
จ านวนไม่ต่ ากว่า 105 พื้นที่ ภายในปี พ.ศ. 2570 (จังหวัดบุรีรัมย์, 2565) 

 การพัฒนาสู่การเปน็เมอืงอจัฉริยะในพืน้ทีจั่งหวัดบรุีรมัย์ บทบาททีเ่ห็นได้อยา่งชัดเจน คือ 
หน่วยงานเอกชนได้ม ีการด าเนินการพัฒนาเมืองสู่การเป็นเมื องอัจฉริยะ (Smart City) ไปแล้ว
บางส่วน และได้เริม่มกีารขบัเคลือ่นทัง้จากภาครฐั รัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชน และภาคประชาชนอย่าง
ต่อเนื่อง แต่ยังไมป่รากฎแนวทางการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะทีช่ัดเจนและเปน็รปูธรรม ซึ่งปัจจุบันแม้ม ี
การก าหนดบทบาทหน้าที่ของหน่วยงานในการขับเคลื่อน แต่ละด้านตามนโยบายและแผนพัฒนา
จังหวัดแล้วนั้น ซึ่งการจะพัฒนาพื้นที่ได้ส าเรจ็นั้นต้องอาศัยความรว่มมอืจากทุกภาคส่วนตั้งแต่ระดับ
นโยบาย ระดับกระทรวง ระดับจังหวัด ถึง ระดับองค์กรปกครองสว่นท้องถิน่ รวมทั้งภาคประชาชน
ต้องมีส่วนร่วมในการพัฒนา และต้องมคีวามพร้อมในการขับเคลื่อนเมอืงบรุีรมัย์สูก่ารพัฒนาเมืองให้
เป็นเมอืงอจัฉริยะตามแนวทางการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะให้ครบทุกด้านในอนาคตตอ่ไป  

 การขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) เป็นมติิหนึง่ของแนวคิดเมอืงอัจฉรยิะ (Smart City) 
และเป็นแนวทางการพัฒนาการเดินทางโดยอาศัยวิธ ีการรูปแบบใหม่  ซึ่งช่วยเปลี่ยนแปลงรูปแบบ   
การเดินทางที่ เน้น เรื่องความปลอดภัย ประสิทธ ิภาพใ นการเดินทาง และมีหลากหลายเส้นทาง         
ให้เลือกใช้หลากหลายประเภท โดยเฉพาะการเดินทางต้องมีความยืดหยุ่น สะดวกสบาย มีความ
ปลอดภัย และเป็นการเดินทางแบบพลงังานสะอาด การเดินทางอัจฉรยิะเปน็รปูแบบการเดินทางที่ม ี
เทคโนโลยีเขา้มาส่วนช่วยให้การด าเนินชีวติง่ายขึ้น โดยมกีารสร้างนวัตกรรมใหม่ ๆ เพื่อใ ห้ทุกคน
สามารถเข้าถึงบริการสาธารณะได้อย่างง่ายดาย และเป็นการสร้างทางเ ลือกส าหรับคนที่ม ีความ
ต้องการการเคลื่อนที่ในแบบตา่ง ๆ  ม ีการพลวัตของความยดืหยุน่ในการจัดการและมีประสิทธ ิภาพ
ด้วยการน าข้อมูลกับนวัตกรรมใหม่ ๆ เข้าด้วยกัน (Sarfraz N. Brohi, David Asirvatham, 2018 : 
15) และสามารถช่วยลดปัญหาอุปสรรคจากการจราจร เช่น การจราจรที่ติดขดั ปริมาณรถสว่นบุคคล
เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องไม่สอดรับกับปริมาณของถนน โ ดยการเดินทางอัจฉริยะเป็นการผสมผสาน
ระหว่างการเดินทางในปจัจุบันเข้ากับเทคโนโลยีสมยัใหม ่เพื่อแกไ้ขปัญหาการจราจรให้มคีวามยั่งยืน
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  อีกทั้งยังเป็นการช่วยยกระดับคุณภาพชีวิตให้ม ีความคล่องตัวในการ
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เดินทาง และอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  ภายในเมอืง ซึ่งการแก้ไขปัญหาการจราจรบนท้องถนนของ
แนวคิดการเดินทางอัจฉริยะ ไม่ใชก่ารแก้ปัญหาเหมอืนในอดีต ที่เ ป็นการสร้างถนนให้เพียงพอต่อ
ปริมาณรถยนต์ทีเ่พิม่ขึ้นเทา่นั้น แต่เป็นการปรบัปรงุและพัฒนาระบบการเดินทางให้ม ีประสิทธ ิภาพ
ยิ่งขึ้น เพื่อลดระยะเวลา ลดมลพิษ และลดอุปสรรคในการเดินทางของผู้คนที่สัญจรไปมา รวมถึง
ประหยัดงบประมาณในการสร้างและดูแลรกัษาโครงสรา้งพื้นฐาน เชน่ ถนน สะพาน หรืออุโมงค ์ฯลฯ 
เป็นต้น การออกแบบเมอืงให้เอื้อต่อการเดนิและปั่นจักรยาน การใช้บรกิารรถขนส่งสาธารณะ หรือ
แม้แต่การใช้เทคโนโลยเีซนเซอรเ์พื่อค้นหาเส้นทางการจราจรและทีจ่อดรถ ตลอดจนนวตักรรมรถยนต์
ไร้คนขับ ล้วนสง่ผลต่อการเดนิทางแบบอัจฉรยิะ 

 จังหวัดบุรีรัมย ์เปน็จังหวัดทีต่ั้งอยูใ่นภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ มีจ านวนประชากร 1.5 ล้าน
คน มากเป็นล าดับที่ 5 ของประเทศ ภาคเกษตรกรรมถือเป็นภาคที่เป็นส่วนส าคัญของเศรษฐกิ จ
บุรีรัมย์ ปัจจุบันบุรรีัมยม์พีื้นทีป่ลูกข้าวกวา่ 500 ,000 ไร ่ปลูกยางพารากว่า 50 ,000 ไร ่และปลูกอ้อย
กว่า 5,000 ไร่ นอกจากภาคเกษตรกรรม อีกส่วนที่ท าให้เศรษฐกิจบุรรีมัย์เติบโตเป็นอย่างดีในช่วงที่
ผ่านมา คือ ภาคการบริการและการท่องเทีย่ว ซึ่งเป็นส่วนส าคัญที่ขบั เคลือ่นให้เศรษฐกิจในจังหวัด
บุรีรัมย์เติบโตแบบก้าวกระโดด และส่งผลให้ธ ุรกิจอื่น ๆ เติบโตไปด้วย เช่น ธ ุรกิจโรงแรม ธ ุรกิจ
ร้านอาหาร ธ ุรกิจร้านค้า ธ ุรกิจอสงัหารมิทรพัย์ เป็นต้น และจากการความรว่มมอืระหว่างภาครัฐและ
เอกชนในการจัดกิจกรรมและเทศกาลต่าง ๆ ตลอดทั้งปี ท าให้จังหวัดบุรีรัมย์ม ีนักท่องเที่ยวเข้าม า
ท่องเที่ยวเพิ่มจ านวนมาก และมีปริมาณเพิ่มมากขึ้นทุก ๆ ปี ส่งผลท าให้เกิดปัญหาจราจรหนาแน่น
ในช่วงที่มเีทศกาลหรอืกิจกรรมใหญ่ๆ จากปกติม ีปรมิาณรถและการจราจรหนาแน่นอยู่แล้วในเมือง
บุรีรัมย์ เนื่องจากโครงสร้างสาธารณูโภคขึ้นพื้นฐานที่มใีนจังหวดับุรรีัมย ์มไีมเ่พียงพอต่อการให้บริการ
แก่นักท่องเทีย่วและประชาชนทีอ่ยูใ่นพื้นที่ ทั้งธรุกจิโรงแรม ธ ุรกิจร้านคา้ห้างสรรพสินค้าที่มไีม ่กี่แห่ง 
และระบบการขนส่งสาธ ารณะที่ม ีจ านวนไม่เพียงพอต่อการใ ช้งาน และระบบการจัดการเรื่องการ
เชื่อมต่อระบบสาธารณะต่าง ๆ  ยังไม ่เชื่อมโยงสอดคลอ้งถงึกัน และยงัไมส่ามารถอ านวยความสะดวก
แก่นักท่องเทีย่วและคนในพื้นทีไ่ด้อยา่งมปีระสิทธภิาพ และหลายพื้นที่ยงัไมส่ามารถเป็นพื้นทีเ่ข้าถึงได้
สะดวกจากการเดินทางโดยระบบขนสง่ เช่น การขาดระบบขนสง่เชื่อมตอ่จากสนามบินสู่เ ม ืองชั้นใน 
รวมถึงแหลง่ท่องเที่ยวที่พัก ร้านอาหารอาหารและกิจกรรมทีเ่ป็นที่ต้องการและดึงดูดนักทอ่งเทีย่ว ท า
ให้ขาดแผนผงัยุทธศาสตรท์ี่จะเชื่อมโยงแหลง่ท่องเที่ยวหลากหลายประเภท ทั้งธรรมชาติปา่เขา แหล่ง
วัฒนธรรม ชุมชน ตลาด ห้างร้านทันสมยั ตลอดจนพืน้ทีต่้องหา้มพลาดหรอื Unseen Destination 
เข้าด้วยกัน โดยเฉพาะด้วยโครงข่ายสญัจรที่ทันสมยัและมีประสทิธภิาพสูงตามแนวทางการเดินทาง
และขนส่งอัจฉ ริยะ (Smart Mobility) ซึ่งเ ป็นหนึ่ งหั วใจส าคัญของเมือ งท่ องเที่ยวที่ ยั่งยื น 
(Sustainable Tourism Town) 
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 จากที่กล่าวมาข้างต้น ผู้ศึกษาได้เล็งเหน็ถึงความส าคัญเรือ่งปัญหาด้านการขนส่งใน จังหวัด
บุรีรัมย์ และมีแนวคิดในการศกึษาถึงปจัจัยใดบ้างทีม่ผีลต่อการขบัเคลือ่น เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ รวมถึงระดับความส าเร็จในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ว่าเป็นไปตามตัวชี้วัด
ของการพัฒนาสู่การเป็นเมืองอัจฉริยะหรือไม่และอยู่ในระดับใด ซึ่งหากได้ทราบแนวทางด้านการ
พัฒนาเมืองสู่การเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ จะท าให้มแีนวทาง รวมถึงข้อเสนอแนะ
และข้อมูล ที่จ าเป็นส าหรับการวางแผนเพื่อแกไ้ขปญัหาด้านการขนส่งในจังหวัดบุรรีัมยต์่อไปได้ ดังนัน้
ผู้ศึกษาจึงได้ม ีแนวคิดในการศึกษาแนวทางในการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรีรัมย์ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ขึ้น 

วัตถ ุประสงคข์องการศกึษา 
 

 1. เพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ  
 2. เพื่อศึกษาระดับความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ    
 3. เพื่อศึกษ าปัจจัยที่ส่งผลต่ อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้ าน ขนส่งอัจฉ ริย ะ  
มีความสัมพันธก์บัระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ  
 4. เพื่อศึกษาแนวทางและขอ้เสนอแนะในการด าเนนิงานเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ   
 
ค  าถามของการศกึษา 
 

1. ปัจจัยใดที่ส่งผลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ ของเทศบาลเมือง
บุรีรัมย์ 

2. ระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ ของจังหวัดบุรีรัมย์
อยู่ในระดับใด 

3. ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์กับ
ระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ หรือไม่ 

4. ข้อเสนอและแนวทางในการด าเนนิงานเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ของจังหวั ด
บุรีรัมย์ เป็นอย่างไร 

 
สมมติฐานของการศกึษา 
 

 ตัวแปรต้น คือ ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลือ่นงานเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ  
 ตัวแปรตาม คือ ความส าเร็จในการเปน็เมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ 
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ค าถามการศึกษา : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ มีความสัมพันธ ์
กับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ หรือไม่ 
 สมมติฐานการศึกษา (H1)  : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉ ริยะ มีความสัมพันธ ์กับด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่งสาธ ารณะ 
(Accessibility) หรือไม ่
 สมมติฐ านการศึกษา (H2) : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพนัธก์บัด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณปูโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก
ด้านคมนาคมขนส่ง รวมทัง้การใชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) หรือไม ่
 สมมติฐ านการศึกษา (H3) : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพนัธก์บัด้านประสิทธภิาพการบริหารจัดการขนสง่และจราจร (Efficiency) หรอืไม ่
 สมมติฐ านการศึกษา (H4) : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพนัธก์บัด้านความปลอดภยัด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) หรือไม ่
 สมมติฐ านการศึกษา (H5) : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์กับด้านการส่งเ สริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 
หรือไม่ 
 สมมติฐ านการศึกษา (H6) : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพนัธก์บัด้านข้อเสนอเชงินวัตกรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 
หรือไม่ 
กรอบแนวคดิของการศกึษา 
 

ตัวแปรตน้ (Independent Variables)    ตัวแปรตาม (Dependent Variables) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ตัวชี้วัดเม ืองอัจฉรยิะ  
ด้านขนส่งอัจฉรยิะ 

ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ     

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคิดของการศึกษา 

ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืง

อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ 

(Smart Mobility) 
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ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ (Smart Mobility) 
ประกอบด้วย (ธนาจุฑา กังสกุลนิติ, 2562 อ้างถึงใน Myeong et al., 2561) 

1)  ผู้น า 
2)  โครงสร้างพื้นฐาน 
3)  การมีส่วนรว่มของประชาชน 
4)  ผู้ม ีส่วนได้สว่นเสีย 
5)  การวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
6)  การสนับสนุนจากภาครัฐสว่นกลาง 
7)  เจตจ านงทางการเมอืง 

ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) ประกอบด้วย  
(ส านักงานส่งเสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล, 2561) 

 1)  ด้าน การเข้ าถึงโ คร งข่ายก ารคม น าคม ขนส่ ง/ระบ บข นส่ งสาธ าร ณะ
(Accessibility) 

 2)  ด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) 

 3)  ด้านประสิทธภิาพการบริหารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 
 4)  ด้านความปลอดภยัด้านคมนาคมขนสง่ (Safety) 
 5)  ด้านการส่งเสรมิการใชย้านพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 
 6)  ด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

ขอบเขตของการศกึษา 
 

 1. ขอบเขตด้านเนือ้หา 
  การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ เป็นการศกึษาปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลื่อนเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้าน
ขนส่งอัจฉริยะ, ระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ ซึ่งเปน็การประเมนิ
ความอัจฉริยะของการพัฒนาตามตวัชี้วดั และปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีความสัมพนัธก์บัระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ รวมถงึ
ศึกษาข้อเสนอและแนวทางในการด าเนินงานเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ของเทศบาลเมือง
บุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรมัย ์
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 2. ขอบเขตด้านพื้นที่ 
  การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา ได้แก่ เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองบุรีรัมย์ 
จังหวัดบุรีรัมย ์
 3. ขอบเขตด้านเวลา 
  การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ มีระยเวลาการศึกษาทั้งสิ้น 7 เดือน โดยสามารถพิจารณาขั้นตอนของการศึกษาออกได้เป็น
ขั้นตอน ทั้งหมด 7 ขั้นตอน โดยสามารถแสดงรายละเอียดของแต่ละขัน้ตอนไดด้ังต่อไปนี้  
 

ตารางที่ 1 ขอบเขตระยะเวลาการศึกษา 

ขั้นตอนการด าเนนิการ 
เดือน 

1 2  3  4  5 6 7 
1. สืบค้นข้อมูลเบื้องต้น        

2. ออกแบบกรอบการศกึษา        
3. ทบทวนวรรณกรรมทีเ่กี่ยวข้อง        
4. ออกแบบกระบวนการสืบค้นขอ้มลู        
5. การเก็บข้อมลู        

6. การประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู        
7. การน าเสนอผลการศกึษา        
  
 4. ขอบเขตด้านประชากรและกลุม่ตัวอยา่ง 
  เนื่องจากการศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ใ ห้เป็นเมืองอัจฉ ริยะ  
ด้านขนส่งอัจฉริยะ เป็นการศึกษาแบบผสมผสานระหว่างการศึกษาเชิงปริม าณและการศึกษาเชิง
คุณภาพ มีรายละเอียดดังนี ้
   4.1 การศึกษาเชิงปริมาณ ผู้ศึกษาได้ก าหนดวธิกีารศึกษามีรายละเอยีดดงัต่อไปนี้  
    การเก็บข้อมูลเชิงปริมาณผู้ศึกษาได้ใช้แบบสอบถาม  (Questionnaire) เป็น
เครื่องมือในการเก็บข้อมูล โดยมีประเด็นค าถามที่เ กี่ยวข้องกับปัจจัยที่ส่งผลต่อความส าเร็จของ  
การขับเคลื่อนเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ ระดับความส าเรจ็ในการ
เป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉ ริยะ รวมถึงปัจจัยด้านความร่วมมือจากเ อกชน ปัจจัยด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน เป็นต้น โดยผูใ้ห้ข้อมลูส าคัญ (Key Informants) จะเป็นผู้ใหข้้อมลูว่าปัจจัยตัวใด  
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มีอิทธ ิพลตอ่ความส าเรจ็ของการด าเนนินโยบายด้านการพฒันาเพื่อการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ 
    4.1.1  ประชากร  
       บุคลากรภาครัฐจากหน่วยงาน 5 หน่วยงาน ที่ม ีส่วนเกี่ยวข้องกับภารกิจ
งานด้านการขนส่งและมสี่วนในการขบัเคลือ่นเทศบาลเมอืงบุรรีัมยใ์ห้เปน็ เม ืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ ไ ด้แก่ (1) ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 55 คน (2) ส านักงานโยธ าธ ิการและ  
ผังเม ืองจังหวัดบุรรีัมย ์จ านวน 28 คน (3) ท่าอากาศยานจังหวัดบุรีรัมย ์จ านวน 84 คน (4) แขวงทาง
หลวงจังหวัดบุรีรมัย์ จ านวน 342 คน และ (5) สถานีรถไฟจังหวดับุรรีัมย ์จ านวน 24 คน  
    4.1.2 กลุ่มประชากร 
      การคัดเ ลือกกลุ่ม ตัวอย่างใ นการศึกษา ผู้ศึกษาท าการคัดเลือกกลุ่ม
ตัวอย่างด้วยวิธกีาร ก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่งที่ใชใ้นการศึกษาจากตารางส าเร็จรปูของเครซี่และ
มอร์แกน (Krejcie & Morgan, 1970 อ้างถึงใน สุทธนู ศรีไสย,์ 2551, หน้า 132 -133) และใช้วิธกีาร
สุ่มกลุ่มตัวอย่างแบบไมค่ านึงถงึความน่าจะเป็น โดยการสุ่มตัวอย่างแบบตามสะดวกจากบุคลากรใน
หน่วยงานนั้น ๆ  จะเป็นผู้ให้ขอ้มลูส าคัญทั้งเชิงคุณภาพและเชงิปรมิาณ ประกอบด้วยบคุลากรภาครัฐ 
ที่ม ีส่วนเกี่ยวข้องกับภารกิจงานดา้นการขนสง่และมสี่วนในการขบัเคลื่อนเทศบาลเมอืงบุรรีัมยใ์ห เป็น
เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ จ านวน 356 คน ได้แก่ (1) ส านักงานขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ จ านวน  
48 คน (2) ส านักงานโยธาธกิารและผังเมอืงจังหวัดบุรรีัมย ์จ านวน 28 คน (3) ท่าอากาศยานจังหวัด
บุรีรัม ย์ จ านวน 70 คน (4) แขวงการหลวงจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 186  คน และ (5) สถานีรถไฟ
จังหวัดบุรีรัมย ์จ านวน 24 คน 
     4.2 การศึกษาเชิงคุณภาพ ผู้ศึกษาไดก้ าหนดวิธกีารศึกษามรีายละเอียดดังตอ่ไปนี้ 
     การเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพผู้ศึกษาได้ใช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโ ครงสร้าง    
(Semi-Structured interviews) หรือบางครั้งนิ ยม เรียกว่าการสัมภาษณ์แบบ ชี้น า (Guided 
interview) โดยใชว้ิธกีารสัมภาษณ์แบบเชงิลึก (In-depth Interview) ผู้ศึกษาได้ก าหนดประเด็นข้อ
ค าถามแบบปลายเปดิ (Open-Ended) โดยเปิดชอ่งวา่งผู้ให้ขอ้มลูหลักตอบได้อย่างอสิระ (ชาย โพธสิิ
ตา, 2554: 239-244) ท าใหไ้ด้ค าตอบที่ละเอียดตามความรูแ้ละประสบการณ์ของแต่ละบุคคล 
     กลุ่ม เป้าหมาย คือ กลุ่มบุคคลที่ม ีบทบาทส าคัญในการขับเคลื่อนเมืองและ
เกี่ยวข้องกับแผนพัฒนาบุรรีัมยเ์มอืงอัจฉรยิะ (Smart City) ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)      
ทั้งใ นเชิงนโยบายและการน านโยบายไปสู่การปฏิบัติ เ ป็นการเลือกโ ดยใช้วิธ ีการแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling) คือ กลุ่ม ผู้บริหารและ/หรือข้าราชการใ นส่วนราชการในจังหวัดบุรีรัม ย์ 
จ านวน 3 คน ได้แก่ (1) ผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรมัย์หรือผู้ที่ไดร้ับมอบหมาย (2) นายกเทศมนตรีเม ือง
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บุรีรัมย์หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย และ (3) นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์หรือผู้ที่ได้รับ
มอบหมาย  
      
ประโยชนข์องการศกึษา 
 

 1. ได้ทราบปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ  
 2. ได้ทราบระดับความส าเร็จในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ     
 3. ได้ทราบปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ว่าม ี
ความสัมพันธก์บัระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ หรือไม่ 
 4. ได้ทราบแนวทางและข้อเสนอแนะในการด าเนินงานเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ     
 

น ิยามศพัทเ์ฉพาะ  
 

 1. เม ืองอัจฉริยะ หมายถงึ เม ืองที่ใชป้ระโยชน์จากเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ทันสมัยและ
ชาญฉลาด เพื่อเพิ่มประสทิธภิาพของการให้บริการและการบริหารจัดการเมอืง ลดค่าใช้จ่ายและการ
ใช้ทรัพยากรของเมืองและประชากรเป้าหมาย โดยเน้นการออกแบบที่ดี และการมีส่วนร่วมของ     
ภาคธ ุรกิจและภาคประชาชนในการพัฒนาเมอืง ภายใต้แนวคดิการพัฒนา เมอืงนา่อยู่  เ ม ืองทันสมัย 
ให้ประชาชนในเมอืงมคีุณภาพชวีิตที่ด ีม ีความสขุ อย่างยั่งยนื  

  2. ขนส่งอัจฉ ริยะ หมายถึง เม ืองที่ม ุ่งเน้นพัฒนาระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อ
ขับเ คลื่อนประเทศ โดยเพิ่มประสิทธ ิภาพและความ เชื่อมโยงของระบบขนส่งและการสัญจรที่
หลากหลาย เพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่ง รวมถึงเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม  
 3. ระบบขนส่งอัจฉรยิะ (Intelligent Transport System : ITS) คือ ระบบที่ถูกพัฒนาขึน้
เพื่อรองรับความต้องการด้านความปลอดภัย ประสิทธ ิภาพของการจราจรและการดูแลสิ่งแวดล้อม 
โดยการผสานองค์ปรกอบ 3 สิ่ง เข้าด้วยกัน ได้แก่ คน ถนน และรถยนต์ โดยระบบนีอ้าจถูกเรียกอีก
นัยห นึ่ง ว่าเป็น ศาสต ร์แห่ งเทค โ นโ ล ยีด้าน อิเ ล็ กท รอนิ กส์ (State of the art electronic 
technology) ซึ่งถูกคาดว่าจะมีการพัฒนาเทคโนโลยทีางอิเลก็ทรอนกิส์ทีล่้ าสมัย เพื่อมาสนับสนุน
และใช้งานในระบบขนส่งในอนาคต เช่น  การพัฒนาระบบน าทาง การพัฒนาด่านเก็บค่าผ่านทาง
อิเล็กทรอนกิส์ การสนบัสนนุการขบัขี่เพื่อความปลอดภยั การจัดระบบการบรหิารการจราจรและถนน 
ระบบเหล่านี้จะจัดหาเตรียมการข้อมูลที่ถูกต้องและมีประสิทธ ิผลในเวลา Real time และช่วย
คนขับรถในการเดินทางด้วยความปลอดภัยและความสะดวกสบายที่ม ากขึ้น ซึ่งในปัจจุบันระบบ
บางอย่างก็ได้เริม่มกีารน ามาใช้ในทางปฏบิัติแล้ว ในขณะที่รถยนต์ก็มกีารพัฒนาทางด้านเทคโนโลยใีน
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ยานยนต์เพื่อรองรบัการท างานใหเ้ข้ากับระบบขนส่งอัจฉริยะเช่นเดียวกัน โ ดยเรียกการพัฒนานี้ว่า 
เป็นการพัฒนายานยนต์แห่งอนาคต “Advanced Safety Vehicle” (ASV) หรือ ยานยนต์อัจฉริยะ 
“Vehicle Intelligence” ซึ่งม ีจุดเริม่ต้นของการพัฒนามาจากมีการตั้งเป็นประเด็นในการถกเถยีง ใน
ด้านปัญหาความปลอดภยัและการจราจร และน าไปสู่การวิจัยและพัฒนาในประเทศที่เป็นผู้น าด้าน
เทคโนโลยียานยนต ์
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

บทที่ 2 

 

เอกสารและงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้ง 
 

 ในการศึกษาค้นคว้าอิสระเกีย่วกับการศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบรุีรัมย์ให้เป็น
เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ผู้ศึกษาได้รวบรวมแนวคิดทฤษฎแีละหลักการต่าง  ๆ  ได้สืบค้นจาก
อินเตอร์เน็ต และเอกสารที่เกีย่วขอ้งแล้วสรุปรายละเอียด ดังนี้ 
           1.  ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
           2.  ทบทวนบริบทพื้นที่จังหวัดบุรรีัมย ์

3.  นโยบายและแผนการพัฒนาด้านการขนสง่ 
4.  งานวิจัยในประเทศที่เกี่ยวขอ้ง 
5.  งานวิจัยในต่างประเทศที่เกี่ยวขอ้ง 

 

ทฤษฎที ีเ่ก ีย่วข้อง  
 
 1. น ิยามของเมอืงอจัฉรยิะของประเทศไทย 
  เม ืองอัจฉริยะ” หมายความว่า เม ืองที่ใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่
ทันสมัยและชาญฉ ลาด เพื่อเพิ่มประสิทธ ิภาพของการให้บริการและการบริหารจัดการเมือง           
ลดค่าใช้จ่ายและการใชท้รพัยากรของเมอืงและประชากรเปา้หมาย โดยเ นน้การออกแบบทีด่ี และการ
มีส่วนร่วมของ ภาคธ ุรกิจและภาคประชาชนในการพัฒนาเมอืง ภายใต้แนวคิดการพัฒนา เมืองน่าอยู่ 
เม ืองทันสมัยให้ประชาชนในเมืองมีคุณภาพชีวิตที่ดี ม ีความสุข อย่างยั่งยืน (ส านักงานส่งเสริม
เศรษฐกิจดิจิทัล, 2561) 
   ประเภทของเมืองอจัฉรยิะ มี 2 ประเภท ประกอบด้วย  
   (1) เม ืองเดิม หมายความว่า เม ืองเดิมที่มปีระชากรอยูอ่าศัยทีไ่ด้รบัการพัฒนาใหเ้ปน็
เม ืองน่าอยู่ ม ีการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมเขา้มาใชต้ามบรบิทความต้องการของเมอืง โ ดยพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานของเมอืง สาธารณูปโภค ที่อยู่อาศัย พื้นที่พักผอ่น แหลง่งาน พาณิชยกรรม รวมถึง
การจัดพื้นที่ของเมอืงอย่างเหมาะสมกบัวัฒนธรรม ประเพณ ีอัตลักษณ์ของเมอืง 
   (2) เม ืองใหม ่หมายความวา่ เม ืองทีไ่ด้รับการพัฒนาพื้นที่ขึน้ใหมใ่ห้เปน็เมอืงทันสมยั 
มีการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมเขา้มาใชต้ามบรบิทความต้องการของเมือง โ ดยพัฒนาโครงสร้าง
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พื้นฐานของเมือง สาธารณูปโภค ที่อยู่อาศัย พื้นที่พักผ่อน แหล่งงาน พาณิชยกรรม รวมถึงการจัด
พื้นที่ของเมอืงอยา่งเหมาะสม 
 คณะกรรมการขบัเคลื่อนการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ ได้มกีารก าหนดการพัฒนาเมืองต้อง
ด าเนินการภายใตแ้นวคิดเมอืงน่าอยู ่เมอืงที่มปีระสิทธภิาพ และการพัฒนาอยา่งยั่งยืน ซึ่งการพัฒนา
เมืองอัจฉริยะ องค์ม ีองค์ประกอบ 7 ลักษณะ ดังนี้ 
 ลักษณะของการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ  มี 7 ด้าน ประกอบด้วย  
    (1) สิ่งแวดล้อมอัจฉ ริยะ (Smart Environment) หมายความว่า เม ืองที่ค านึงถึง
ผลกระทบที่มตี่อสิง่แวดล้อมและสภาวะการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูอิากาศ โดยใชเ้ทคโนโลยีเขา้มาชว่ย
บริหารจัดการอย่างเป็นระบบ เช่น การจัดการน้ า การดูแลสภาพอากาศ การบริหารจัดการของเสีย 
แล ะการ เฝ้าร ะวังภั ย พิบั ติ  ต ลอ ดจนเพิ่ ม การ มี ส่ วน ร่ว มข องป ระชาช น ในก ารอ นุ รัก ษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ 
    (2) เศรษฐกิจอัจฉริยะ (Smart Economy) หมายความว่า เม ืองที่ใช้เทคโนโลยี
ดิจิทัลเพื่อสร้างมลูค่าเพิ่มในระบบเศรษฐกิจและบรหิารจัดการทรพัยากรอย่างมีประสิทธ ิภาพ เ ช่น  
เม ืองเกษตรอัจฉริยะ เม ืองท่องเที่ยวอัจฉรยิะ เป็นต้น 
    (3) ขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) หมายความว่า เม ืองที่ม ุ่งเน้นพัฒนาระบบ
จราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อขับเคลื่อนประเทศ โดยเพิ่มประสิทธภิาพและความเชื่อมโยงของระบบ
ขนส่งและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่ม ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่ง 
รวมถึงเปน็มติรกับสิ่งแวดลอ้ม  
    (4) พลังงานอัจฉริยะ (Smart Energy) หมายความว่า เม ืองที่สามารถบรหิารจัดการ
ด้านพลังงานได้อย่างมปีระสทิธภิาพ สร้างความสมดลุระหว่างการผลิตและการใช้พลงังานในพื้นที่เพื่อ
สร้างความมั่นคงทางพลังงานและลดการพึ่งพาพลังงานจากระบบโครงข่ายไฟฟ้าหลัก 
    (5) พลเมืองอัจฉรยิะ (Smart People) หมายความว่า เม ืองที่ม ุง่พัฒนาองค์ความรู้ 
ทักษะ และสิ่งแวดล้อมที่เอื้อต่อการเรียนรู้ตลอดชีวิต ลดความเหลื่อมล้ าทางสังคมและเศรษฐกิจ
ตลอดจนเปิดกว้างส าหรับความคิดสร้างสรรค ์นวัตกรรม และการมสี่วนร่วม  
    (6) การด ารงชีวิตอัจฉ ริยะ (Smart Living) หมายความว่า เ ม ืองที่ม ีการพัฒนา 
สิ่งอ านวยความสะดวกโดยค านึงถงึหลกัอารยสถาปัตย ์(Universal Design) ให้ประชาชนมีสุขภาพ
และคุณภาพชีวิตที่ดี ม ีความปลอดภัย และมคีวามสขุในการด ารงชีวติ  
    (7) การบริหารภาครัฐอัจฉรยิะ (Smart Governance) หมายความว่า เม ืองที่พัฒนา
ระบบบริการภาครัฐ เพื่ออ านวยความสะดวกแก่ประชาชนผู้ม ีส่วนได้ส่วนเสีย ในการเข้าถึงข้อมูล
ข่าวสารและบริการของภาครัฐ โดยมุ่งเน้นความ โปร่งใส การมีส่วนร่วม  และมีการปรับปรุงอย่าง
ต่อเนื่องผ่านการประยุกตใ์ช้นวัตกรรมบริการ  
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ที่มา : ส านักงานส่งเสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล (2561) 

ภาพประกอบ 2 ลักษณะของการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ 7 ด้าน 
 

 ร ูปแบบของเมอืงอจัฉรยิะ  
    รูปแบบการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะพบว่าจ าแนกเปน็ 3 รูปแบบ คือ  
    (1) การพัฒนาเมืองใหม ่คือ การพัฒนาพื้นที่เมอืงขึน้ใหมใ่นเขตพื้นที่ทีย่ังไมม่ ีสภาพ
ความเป็นเมอืงหรือเป็นพื้นทีเ่กษตรกรรม การพัฒนาลักษณะนีจ้ะมุ่งเนน้การพัฒนาแหล่งงานและทีอ่ยู่
อาศัยพร้อมทั้งการพัฒนาโ ครงสร้างพื้นฐ านด้านการคมนาคมขนส่ง ด้านสาธ ารณูปโ ภคและ
สาธารณูปการ เพื่อรองรับการขยายตัวของประชากรและมุง่เนน้การสรา้งฐานผลติและการบริการแหง่
ใหม่ เพื่อกระตุ้นการเติบโตของเศรษฐกจิของประเทศ เชน่ เมอืง Masdar City ในเขตเมอืงอาบูดาบี 
สหรัฐอาหรบัเอมเิรตส์ และพื้นทีเ่ขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ในประเทศไทย  
    (2) การพัฒนาฟื้นฟูเม ือง คือ การพัฒนา การปรับเปลี่ยน การเพิ่ม เติมพื้นที่ และ
โครงสร้างพื้นฐานของเมอืงที่มอียู่เดิม ช ารุด ทรุดโทรมหรอืมศีักยภาพไมเ่พียงพอตอ่การพัฒนาเมือง
และประเทศในอนาคต การพัฒนารูปแบบนีม้ทีั้งการพัฒนาฟื้นฟูพื้นที่เมอืงชัน้ในและพื้นทีช่านเมอืงที่
ยงัพัฒนาได้ไมเ่ต็มศักยภาพ การพัฒนาอาคารประหยัดพลงังานในย่านที่อยูอ่าศัยและย่านพาณิชยก
รรม การพัฒนาระบบผลิตและส่งจ่ายพลงังานหมนุเวยีนและการติดตั้งระบบการควบคุมการใหบ้รกิาร
สาธารณูปโภคแก่ประชาชน พื้นทีเ่มอืงที่มกัได้รับการพัฒนาฟื้นฟูในโครงการเมืองอัจฉริยะ มักเป็ น
พื้นที่ที่ถูกทิ้งร้าง ทรุดโทรมและไมต่อบสนองการพัฒนาเมอืงในอนาคต เช่น โครงการ Hammarby 
Sjöstad ในกรุงสตอ็กโฮม ประเทศสวเีดน 
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    (3) การพัฒนาระบบบริหารจัดการเมอืง คือ การพัฒนาเมอืงทีไ่มม่ ุง่เน้นการพัฒนา            
เชิงกายภาพที่ท าให้รปูลกัษณ์ของเมอืงเปลี่ยนแปลง แต่เนน้การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสารเพื่อการควบคุมการให้บริการสาธารณูปโภค การให้บริการข้อมูลข่าวสาร และการ
สร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนในการบริหารจัดการเมอืงอยา่งมีประสทิธภิาพ การพัฒนารูปแบบนี้
ม ักพบในการพัฒนาเมอืงในประเทศทีพ่ัฒนาแล้ว โดยมกัเปน็การพัฒนาระบบควบคุมการใช้พลังงาน
การคมนาคมขนสง่ การเข้าถึงขอ้มลูสาธารณะโดยอุปกรณ์สื่อสารส่วนตัว เพื่อส่งเสริมให้ชีวิตความ
เป็นอยู่ของประชาชนและฐานการผลิตทางเศรษฐกิจให้ม ีคุณภาพและประสิทธ ิภาพที่ดีขึ้น เช่น 
โครงการ Boulder Smart Grid City ประเทศสหรัฐอเมริกา (Tapananont et al., 2018, pp. 6-7) 
 
  2. ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 
  การพัฒนาความเป็นเมืองอ ัจฉร ิยะในด้านขนส่งอ ัจฉรยิะ ( Smart Mobi li ty)   
ในประเทศไทย 
   แม้ว่าประเทศไทยจะไม่ได้ม ีข้อกฎหมายเรื่องการจัดตั้งเม ืองอัจฉริยะโดยตรง แต่
หน่วยงานภาครัฐก็ได้ตระหนักและเล็งเห็นถึงความส าคัญเกี่ยวกับการด าเนินการเพื่อส่งเสริมและ
พัฒนาความเป็นเมอืงอัจฉริยะ โดยมกีารด าเนนิการผ่านโครงการตา่ง ๆ  ของภาครัฐในหลายส่วนงาน 
เพื่อขับเคลื่อนการจัดตั้งเม ืองอัจฉริยะทั้งในส่วนกลางและส่วนภูม ิภาค ให้สามารถเกิดผล สัมฤทธ ิ์
ในทางปฏิบัติอันจะเกิดประโยชน์ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม  และวัฒนธรรม  ซึ่งสามารถสรุป  
การด าเนินการโดยจ าแนกตามลักษณะของการพัฒนาเมืองอัจฉ ริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ  
(Smart Mobility) ดังนี้ 
  การขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 
   การขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) หมายความว่า เม ืองที่ม ุ่งเน้นพัฒนาระบบ
จราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อขับเคลื่อนประเทศ โดยเพิ่มประสิทธภิาพและความเชื่อมโยงของระบบ
ขนส่งและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่ม ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่ง 
รวมถึงการเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ ส านักงานเมืองอัจฉริยะ ของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจ
ดิจิทัล กระทรวงดิจิทัลเพื่อเ ศรษฐกิจและสังคม ได้ก าหนดเกณฑ์การประเมินแผนการเป็น เมือง
อัจฉริยะในส่วนของการขนส่งอัจฉริยะ โดยก าหนดกรอบการพิจารณา 6 ประการ ได้แก่  
    1) การเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) 
ซึ่งก าหนดเป้าหมายทีส่ าคัญ คือ การส่งเสริมการใช้บริการระบบคมนาคมโดยมแีผนการพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะทีค่รอบคลุมในเขตพื้นที ่และการอ านวยความสะดวกในการให้บริการด้านคมนาคม
ขนส่งโดยมีแผนการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่งส าหรับประชาชนทุกคน 
(Universal Design) 
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    2) ความสะดวกสบายในการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) ซึ่งก าหนดเป้าหมายที่
ส าคัญ คือ การให้ข้อมูลแกผู่้โดยสารโดยมแีผนการพัฒนาการให้บริการข้อมลูเกี่ยวกับระบบการขนส่ง
สาธารณะ (Information System) เช่น ช่องทางการแจ้งต าแหน่งของยานพาหนะสาธารณะระบบ
แจ้งระยะเวลาในการรอคอยใหบ้รกิาร การบรหิารจัดการที่จอดรถโดยมแีผนการพัฒนาที่จอดรถที่ตั้ง
ระบบแจ้งข้อมูลแบบ real time การติดตั้งที่จอดรถที่ใชร้ะบบจ่ายเงินอิเล็กทรอนิกส์ (e-payment) 
เช่น จ่ายเงินผ่านบัตรสมาชิก/บัตรเครดิต เปน็ต้น รวมทัง้การส่งเสรมิการสงัคมไรเ้งินสดโดยมแีผนการ
ส่งเสริมการจ่ายค่าธรรมเนยีมด้านการขนส่งด้วยเงนิอิเลก็ทรอนกิส ์เชน่ e-ticket, Electronic Toll 
Collector (ETC) หรือการซื้อบัตรโดยสารผ่านระบบออนไลน์ เป็นต้น 
    3) ประสิทธ ิภาพการบริหาร จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) ซึ่งก าหนด
เป้าหมายที่ส าคัญ คือ การบริหารจัดการจราจรโ ดยมีแผนการพัฒนาการบริหารจัดการจราจรแบบ
อัตโนมัติ/real time เช่น การบรหิารจัดการไฟจราจรแบบ real time, Bus Priority และการสร้าง
ศูนย์บริหารจัดการจราจร เป็นต้น การใหข้้อมลูแกผู่้เดินทางโดยมแีผนการพัฒนาการใหบ้รกิารข้อมูล
การเดินทาง/จราจร (รถส่วนบคุคล) เชน่ ป้ายอัจฉริยะ ช่องทาง Website/Application/SMS รวมทัง้
การบริหารจัดการขนส่งสนิค้าโดยระบบ GPS เป็นตน้ 
    4) ความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) ซึ่งก าหนดเป้าหมายที่ส าคัญ คือ 
ความปลอดภัยการให้บริการขนส่งสาธารณะ โดยมีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยในระบบขนส่ง
สาธารณะตามมาตรฐานที่ก าหนด เช่น มีกล้องวงจรปิด (CCTV) ในระบบขนส่งสาธารณะ เป็นต้น 
รวมทั้งม ีความปลอดภัยในโครงข่ายคมนาคม โดยมีแผนการพัฒนาโครงข่ายสาธ ารณูปโภคด้าน
คมนาคมขนส่งทีป่ลอดภัย เชน่ ระบบไฟฟ้าส่องสวา่งตามแนวเส้นทางสัญจรที่ทัว่ถงึ เป็นตน้  
    5) การส่งเสริมการใ ช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) ซึ่งก าหนด
เป้าหมายส าคัญ คือ การส่งเสริมการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์โดยมีแผนการพัฒนาทางสัญจร 
(ถนน ทางเดินเทา้ และทางจักรยาน) ใหค้รอบคลมุทุกพื้นที่ของเมอืง และมีแผนการส่งเสริมการใช้
ยานพาหนะร่วมกนั รวมทั้งการใช้ยานพาหนะประหยดัพลังงานและปล่อยมลพิษต่ า 
    6) ข้อเสนอเชงินวัตกรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) ซึ่งก าหนด
เป้าหมายส าคัญ คือ เพื่อสนับสนุนใ ห้เกิดนวัตกรรมที่สามารถสนับสนุนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ  
ด้านการขนส่งอัจฉริยะ เช่น ยานพาหนะไร้คนขับ และการจองที่จอดรถผา่นระบบออนไลน์ เ ป็นต้น
   นอกจากนี้  ใ นส่วนของการก าหนดรายละเอียดเกี่ยวกับตัวชี้วัดของเกณฑ์การ
พิจารณากรณีการขนส่งอัจฉรยิะนัน้ ม ีการน าเทคโนโลยีมาเพิ่มประสิทธภิาพและความเชื่อมโยงของ
ระบบขนส่งและการสัญจรทีห่ลากหลาย เพิ่มความสะดวกและความปลอดภยั โดยมสีัดส่วนประชากร
ในการเข้าถึงบริการระบบขนส่งสาธารณะด้วยความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 60 ของจ านวนใน
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พื้นที่หรือจ านวนอุบัติเ หตุที่ม ีผู้เสียชีวิตต่อปริมาณการเดินทางบนถนนไม่เกิน 12  คน/ประชากร 
100,000 คน (หรือลดลงรอ้ยละ 50 ต่อปี) หรือความพึงพอใจจากระบบขนส่งจราจรที่สะดวกไม่น้อย
กว่าร้อยละ 60 ของจ านวนประชากรในพื้นที่ หรือเป็นไปตามเปา้หมาย/บรบิทของเมอืงที่แสดงใหเ้หน็
การพัฒนาสู่ความเป็นเมอืงอัจฉรยิะ 
   ตัวอย่างโครงการที่ส าคัญที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการด้านการขนส่งอัจฉริยะใ น
ปัจจุบัน ซึ่งเป็นการด าเนนิการในระดับประเทศ ได้แก่ “โครงการพัฒนาพื้นที่สถานกีลางบางซือ่สู่เมอืง
อัจฉริยะ” โดยเปน็ความร่วมมอืระหว่างกระทรวงคมนาคมแห่งราชอาณาจักรไทย และกระทรวงที่ดิน 
โค รงสร้างพื้ นฐ าน การขน ส่ง และการท่ องเที่ยว  แห่ งปร ะเทศญ่ีปุ่น  (Ministry of Land, 
Infrastructure, Transport and Tourism of Japan (MLIT)) และองค์การความร่วมมือระหว่าง
ประเทศแห่งญ่ีปุ่น (Japan International Cooperation Agency : JICA) ในการศึกษาและพัฒนา
พื้นที่สถานีบางซื่อสู่เมอืงอัจฉรยิะด้านการขนส่งอัจฉริยะ โดยการพัฒนาพื้นทีส่ถานีกลางบางซื่อและ
พื้นที่โดยรอบ (ศูนย์คมนาคมพหลโยธนิ) ซึ่งก าหนดเป้าหมายการด าเนนิงานด้านการขนส่งอัจฉริยะ 6  
ประการ ได้แก่ (1) สามารถรองรับปริมาณการจราจรที่ขยายตัวเพิ่ม ขึ้น ในโครงการฯ และพื้นที่
โดยรอบ (2) เชื่อมตอ่โครงข่ายคมนาคมขนส่งให้สามารถเข้าถึงอย่างมปีระสิทธภิาพ (3 ) ดึงดูดความ
สนใจของประชาชนจากโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคมขนสง่ที่ดี การรองรบัการด าเนินธรุกิจ และการ
ใช้ชีวิตรวมถงึการพักผ่อนหยอ่นใจ (4) การออกแบบโดยตระหนักถึงการให้ประชาชนใช้งานได้จริง 
รองรับการใช้งานอย่างยืดหยุน่ สะดวกสบาย เชื่อถอืได้ และอยู่ในราคาที่ประชาชนสามารถจ่ายได้ (5) 
รักษาสภาพแวดล้อมและอนุรักษ์พื้นที่สี เขียว และ (6) การพัฒนาระบบคมนาคมเชิงพาณิชย์อย่าง
มั่นคงและยั่งยนื ทั้งนี้ JICA เสนอใหม้กีารกอ่สรา้งทางเดินเชื่อมระหว่างอาคารสูงรวมถึงอาคารจอดรถ
บริเวณรอบนอก (Sky Deck Network) เชื่อมต่อพื้นที่ทางเดินลอยฟ้า และการใช้รถโดยสารไรค้นขับ
ขนาดเล็กพลังงานไฟฟ้า (Personal Rapid Transit : PRT) 
 ระบบการขนสง่อจัฉรยิะ (Intelligent Transport System) 
   ระบบขนส่งอัจฉ ริยะ (Intelligent Transport System : ITS) คือ ระบบ ที่ถูก
พัฒนาขึ้น เพื่อรองรับความต้องการด้านความปลอดภัย ประสิทธ ิภาพของการจราจรและการดูแล
สิ่งแวดล้อม โดยการผสานองค์ปรกอบ 3 สิ่ง เข้าด้วยกัน ได้แก ่คน ถนน และรถยนต์ โดยระบบนีอ้าจ
ถูกเรียกอีกนัยหนึง่ว่าเป็นศาสตรแ์หง่เทคโนโลยีด้านอิเล็กทรอนิกส์ (State of the art electronic 
technology) ซึ่งถูกคาดว่าจะมีการพัฒนาเทคโนโลยทีางอิเลก็ทรอนกิส์ทีล่้ าสมัย เพื่อมาสนับสนุน
และใช้งานในระบบขนส่งในอนาคต เช่น  การพัฒนาระบบน าทาง การพัฒนาด่านเก็บค่าผ่านทาง
อิเล็กทรอนกิส์ การสนบัสนนุการขบัขี่เพื่อความปลอดภยั การจัดระบบการบรหิารการจราจรและถนน 
ระบบเหล่านี้จะจัดหาเตรียมการข้อมูลที่ถูกต้องและมีประสิทธ ิผลในเวลา Real time และช่วย
คนขับรถในการเดินทางด้วยความปลอดภัยและความสะดวกสบายที่ม ากขึ้น ซึ่งในปัจจุบันระบบ
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บางอย่างก็ได้เริม่มกีารน ามาใช้ในทางปฏบิัติแล้ว ในขณะที่รถยนต์ก็มกีารพัฒนาทางด้านเทคโนโลยใีน
ยานยนต์เพื่อรองรบัการท างานใหเ้ข้ากับระบบขนส่งอัจฉริยะเช่นเดียวกัน โ ดยเรียกการพัฒนานี้ว่า 
เป็นการพัฒนายานยนต์แห่งอนาคต “Advanced Safety Vehicle” (ASV) หรือ ยานยนต์อัจฉริยะ 
“Vehicle Intelligence” ซึ่งม ีจุดเริม่ต้นของการพัฒนามาจากมีการตั้งเป็นประเด็นในการถกเถยีงใน
ด้านปัญหาความปลอดภยัและการจราจร และน าไปสู่การวิจัยและพัฒนาในประเทศที่เป็นผู้น าด้าน
เทคโนโลยียานยนต ์
   Intelligent Transportation System (ITS) คือ ระบบที่ใชเ้ทคโนโลยีสารสนเทศมา
จัดการกับการขนส่ง และการจราจรเพื่อใ ห้ส่วนต่าง ๆ มีการประสานงานที่ดีขึ้น ม ีเทคโนโลยี   
การประมวลผลสารสนเทศ ITS เ ช่น  การประมาณเวลาที่ใ ช้ใ นการเดินทาง (Travel Time 
Estimation) หรือ การตรวจจับความผิดปกติบนทอ้งถนน (Anomaly Detection) ท าให้ผู้ใช้ได้รับ
ความสะดวกรวดเ ร็ว ม ีความปลอดภัย และมีข้อมู ลประกอบการวางแผนการเดินทาง ITS  
มีองค์ประกอบที่ส าคัญ 4 ส่วนคือ 1) โ ครงสร้างพื้นฐ าน  2) ยานพาหนะ 3 ) ผู้ ใช้รถใช้ถนน และ  
4) ถนนและบริเวณโดยรอบถนน 
   ในปัจจุบันประเทศไทยเริ่มม ีข้อมูลจราจร เช่น  ระดับความติดขัด ภาพจากกล้อง
วงจรปิด  (CCTV) และ การรายงานผ่านระบบ Social Networks ต่าง ๆ ของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่ง
สามารถน ามาใช้ร่วมกับเทคโนโลยีทาง ITS เพื่อให้ข้อมูลเหล่านี้เป็นประโยชน์มากขึ้น ต่อการวาง
แผนการเดินทาง หลีกเลี่ยง การจราจรที่ติดขัด และเดินทางสู่จุดหมายไ ด้สะดวก รวดเ ร็ว และ 
ปลอดภัยขึ้นของผูใ้ช้รถใชถ้นน  
 

 
 

ภาพประกอบ 3 ระบบ Intelligent Transportation System (ITS) ของไทยในปัจจุบัน 
ที่มา : สรวิศ นฤปิติ (2543) 
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   ตัวอย่างการพัฒนายานยนต์แห่งอนาคต “Advanced Safety Vehicle” (ASV) 
ของประเทศญ่ีปุ่นนั้น ได้มกีารท าเป็นโครงการขึน้มา เรียกว่า “ASV Project” ซึ่งน าทีมโดยกรมการ
ขนส่งทางบก ของประเทศญ่ีปุ่น ม ีสมาชิกประกอบด้วยผูผ้ลิตยานยนตร์วมถงึจักรยานยนตท์ั้งหมด 10  
กว่ารายด้วยกัน ทั้งนี้ยังรวมถงึเจ้าหน้าที่จากหนว่ยงานรฐัที่เกี่ยวขอ้ง และตัวแทนและผู้เชีย่วชาญจาก
มหาวิทยาลัยต่าง ๆ  โครงการนี้มวีตัถุประสงค์เพื่อสนับสนนุงานวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีด้านความ
ปลอดภัยยาน ยนต์ส าหรับอน าคตและน าเ ข้าไป สู่ความ เป็นไปไ ด้ใ นการขับขี่อ ย่างอิส ระ 
(Autonomous driving) โดยกลุม่ผู้ศึกษาวิจัยเห็นว่าแนวโน้มของสังคมนั้น นับวันจ านวนรถยนตท์ี่จด
ทะเบียนมแีต่จะเพิ่มจ านวนขึ้น และมโีอกาสในการใชค้วามเร็วในการขบัขี่ทีสู่งขึน้ ทั้งนี้เนือ่งจากมกีาร
ขยายทางด่วนมากขึ้น และมีโอกาสในการขับขี่ตอนกลางคืนมากขึ้นตามวิถีชีวิตแบบใหม่ การเพิ่ม
จ านวนผู้สูงอายุในการขบัขีก่็เพิ่มมากขึ้น รวมถึงความต้องการทีห่ลากหลายในการเดินทาง ท าใ ห้ต้อง
มีการพัฒนายานยนต์ ASV ขึ้นมา เพื่อสอดรบักบัความต้องการดังกล่าวขา้งต้น  
  ระบบขนส่งและจราจรอัจฉรยิะ ประกอบดว้ย 6 ระบบส าคัญ คือ  
   (1) ระบบการจัดการจราจร 
   (2) ระบบการให้ขอ้มลูขา่วสารการเดินทาง 
   (3) ระบบความปลอดภัยในยานพาหนะและการจัดการเหตุฉกุเฉนิ 
   (4) ระบบการบริหารจัดการรถสินค้า 
   (5) ระบบการจัดการรถขนส่งสาธารณะ 
   (6) ระบบช าระค่าโดยสาร ค่าผ่านทางอัตโนมตัิ 
  เนื่องด้วยมีเทคโ นโลยีมากมายที่สามารถน ามาใช้ประยุกต์ให้ระบบขนส่งให้ม ีความ
อัจฉริยะ มากขึ้น ระบบเทคโนโลยีตา่ง ๆ  จึงอาจถูกน ามาจัดกลุ่มไดห้ลายประเภทตามที่แบ่งกลุ่มไว้
ข้างต้น แต่การจัดแบ่งประเภทของระบบขนส่งอัจฉริยะในประเทศญ่ีปุ่นไ ด้ม ีการจัดแบ่งไ ว้ ม ี 9 
ประเภท ดังนี้  
   (1) ระบบน าทางแบบก้าวหน้า 
   (2) ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางผ่านอิเลก็ทรอนกิส์ 
   (3) ระบบช่วยขับขีอ่ย่างปลอดภยั 
   (4) ระบบจัดการจราจรอย่างเหมาะสม 
   (5) ระบบเสริมประสิทธภิาพการจัดการถนน 
   (6) ระบบสนับสนนุการขนส่งสาธารณะ 
   (7) ระบบเสริมประสิทธภิาพการจัดการเดินรถขนส่งเชงิพาณิชย ์
   (8) ระบบสนับสนนุการเดินเทา้ 
   (9) ระบบสนับสนนุการจัดการเดินรถฉกุเฉนิ  
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 วัตถุประสงค์และประโ ยชน์ของระบบการขนส่งอัจฉ ริยะ ( Intelligent Transport 
System) 
   ระบบขนส่งอัจฉรยิะ มีวัตถปุระสงค์ในการพัฒนา คือ เพื่อป้องกันและหลีกเลี่ยงการ
เกิดอุบัติเหตุ เพิ่มความปลอดภัยใหก้ับผูข้ับขี่และคนเดนิถนน เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง 
และการให้บรกิารขอ้มลูแก่ผูข้ับขี ่เช่น ร้านอาหาร ที่จอดรถ เป็นต้น ดังนั้นหลักการพื้นฐานของการ
ออกแบบยานยนต์อัจฉริยะ เพื่อรองรบัระบบการขนสง่อัจฉรยิะ จึงมีหลักการพัฒนา ประกอบไปด้วย 
หลักการพื้นฐาน 3 ข้อ คือ 1) เป็นผู้ช่วยผู้ขับขี่ ( Driver Assistance) 2) เป็นที่ยอมรับของผู้ขับขี่ 
(Driver Acceptance) และ 3) เป็นที่ยอมรบัของสังคม (Social Acceptance) 
 
 3 . เกณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้าน Mobility 
  เกณฑ์การประเมนิแผนการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ( Smart Mobility )            
ม ีรายละเอียด ดังนี้ (ส านักงานส่งเสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล, 2561) 
 

ตารางที่ 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

1.การเข้าถึง
โครงข่ายการ
คมนาคมขนส่ง / 
ระบบขนส่ง
สาธารณะ
(Accessibility) 

1.1 การส่งเสริม
การใช้บริการระบบ
คมนาคม 

มีแผนการพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะทีค่รอบคลมุ 

สัดส่วนของพื้นทีท่ี่สามารถเข้าถึง
การบริการระบบขนสง่สาธารณะ 
หรือการเดินทางทางเลือก  
(เช่น vehicle sharing เป็นต้น) 
เพื่อให้เกิดการเข้าถึงการบรกิาร
ระบบขนส่งสาธารณะ ในระยะ 
การเดินเทา้ 500 เมตร 
สัดส่วนของเส้นทางขนส่ง
สาธารณะที่ม ีการติดตั้ง 
ระบบ real time 
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ตาราง 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) (ต่อ) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

 1.2 การอ านวย
ความสะดวกใน
การให้บริการด้าน
คมนาคมขนส่ง 

มีแผนการพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกด้านคมนาคม
ขนส่งส าหรับทุกคน 
(Universal Design) 

สัดส่วนของรายการตาม
กฎกระทรวงฯ ที่ม ีแผนในการ
ด าเนินการ (พิจารณาระบบขนส่ง
สาธารณะที่เสนอเพื่อการ
ด าเนินการ) 

2.ความสะดวก 
สบายการใช้
สาธารณูปโภค
และสิ่งอ านวย
ความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่ง 
รวมทั้งการใช้
บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะ 
(Convenience) 

2.1 การให้ข้อมลู
แก่ผู้โดยสาร 

มีแผนการพัฒนาการ
ให้บริการขอ้มลูเกี่ยวกบั
ระบบการขนส่งสาธารณะ 
เช่น ช่องทางการแจ้ง
ต าแหน่งของยานพาหนะ
สาธารณะ, ระบบแจ้ง
ระยะเวลาในการรอคอย
การให้บริการ เปน็ตน้ 

ระดับแผนการใหบ้รกิารขอ้มลู
เกี่ยวกับระบบขนส่งสาธารณะ 
(Information System ) 

2.2 การบริหาร
จัดการที่จอดรถ 

มีแผนการส่งเสริมการใช้
ระบบบริหารจัดการทีจ่อด
รถที่ทันสมยั เช่น การ
ลงทะเบียนทีจ่อดรถผ่าน
ระบบออนไลน,์  การแจ้ง
สถานะที่จอดรถ,/การ
แนะน าที่จอดรถผ่านระบบ 

ระดับของแผนการพัฒนาที่จอด
รถที่ติดตั้งระบบแจ้งข้อมลูแบบ  
Real Time 
สัดส่วนของที่จอดรถทีต่ิดตั้ง 
ระบบจ่ายเงินอิเล็กทรอนิกส์  
(e-payment) เช่น จ่ายเงินผ่าน
บัตรสมาชิก/บัตรเครดติ เป็นตน้ 
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ตาราง 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) (ต่อ) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

 2.3 การส่งเสริม
สังคมไร้เงินสด 

มีแผนการส่งเสริมการจ่าย
ค่าธรรมเนยีมด้านการขนสง่
ด้วยเงินอิเล็กทรอนิกส์ เช่น 
e-ticket, Electronic Toll 
Collector (ETC), ซื้อบัตร
โดยสารผ่านระบบออนไลน ์
เป็นต้น 

สัดส่วนของระบบขนส่งมวลชนที่
ติดตั้งอุปกรณ์เกบ็เงิน
อิเล็กทรอนกิส์ เช่น e-ticket, 
QR code เป็นต้น 
มีแผนการพัฒนาระบบจ่าย
ค่าบริการที่เกี่ยวข้องกับคมนาคม 
(นอกเหนือจากระบบขนส่ง
มวลชน) เช่น ระบบการสื่อตั๋ว
โดยสารออนไลน,์  
ระบบ Electronic Toll 
Collector (ETC) เป็นต้น 

3. ประสิทธ ิภาพ
การบริหาร
จัดการขนส่งและ
จราจร 
(Efficiency) 

3.1 การบริหาร
จัดการจราจร 

มีแผนการพัฒนาการบริหาร
จัดการจราจรแบบ
อัตโนมัติ/real time เช่น 
การบริหารจัดการไฟจราจร
แบบ real time, Bus 
Priority, ศูนย์บริหารจัดการ
จราจร เป็นต้น 

ระดับของแผนการพัฒนาการ
บริหารจัดการจราจรแบบ
อัตโนมัติ/real time 
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ตาราง 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) (ต่อ) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู ่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

 3.2 การให้ข้อมลู
แก่ผู้เดินทาง 

มีแผนการพัฒนาการใหบ้รกิาร
ข้อมูลการเดินทาง/จราจร (รถ
ส่วนบุคคล) เช่น ป้ายอัจฉริยะ, 
ช่องทาง
(Website/Application/SMS) 
การให้ข้อมลูการเดินทาง เป็นตน้ 

สัดส่วนของจ านวนถนนทีม่กีาร
ติดตั้งระบบการให้ขอ้มลู
การจราจรอัตโนมตัิ/real time 
มีช่องทาง 
(Website/Application/SMS) 
หรือประสานความร่วมมอืกับ
หน่วยงานต่าง ๆ  (ไม ่ว่าจะเป็น
ภาครัฐหรือเอกชน) ในการ
พัฒนาช่องทางการใหข้้อมลู
การเดินทาง 

3.3 การบริหาร
จัดการการขนส่ง
สินค้า 

มีแผนการบรหิารจัดการรถขนส่ง
สินค้า เช่น การติดตั้ง GPS, ศูนย์
ควบคุมการเดนิรถ เป็นต้น 

สัดส่วนของจ านวนรถขนส่งที่
เข้ามาใช้ในพื้นที่ทีม่กีารติดตัง้
อุปกรณ์ GPS 
มีศูนย์ควบคุมการเดินรถขนส่ง
สินค้า 

4. ความ
ปลอดภัยด้าน
คมนาคมขนส่ง 
(Safety) 

4.1 ความ
ปลอดภัยการ
ให้บริการขนสง่
สาธารณะ 

มีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยใน
ระบบขนส่งสาธารณะตามที่
มาตรฐานก าหนด เช่น มีกล้อง 
CCTV ในระบบขนสง่สาธารณะ, 
มีเครื่องมอืเกีย่วกบัความ
ปลอดภัยภายในระบบขนส่ง
สาธารณะ (ค้อนทุบกระจก, 
อุปกรณ์ดับเพลงิ, ประตูฉกุเฉนิ, 
ทางออกฉ ุกเฉนิ) เป็นต้น 

มีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัย
ภายในยานพาหนะของระบบ
ขนส่งสาธารณะครบถว้นตาม
มาตรฐาน 
มีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัย
ในอาคารของระบบขนสง่
สาธารณะครบถ้วนตาม
มาตรฐาน 
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ตาราง 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) (ต่อ) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

 4.2 ความ
ปลอดภัยใน
โครงข่าย
คมนาคม 

มีแผนพัฒนาโคร่งขา่ย/
สาธารณูปโภคด้านคมนาคม
ขนส่งที่ปลอดภยั เช่น การ
ติดตั้งกล้อง CCTV, การติดตั้ง
เครื่องมือตรวจวัดความเร็ว
ยานพาหนะ เป็นต้น 

สัดส่วนของพื้นทีท่ี่มกีารติดตั้ง
อุปกรณ์ตรวจจับการฝ่าฝืนด้าน
จราจรแบบอัตโนมตัิ เช่น CCTV, 
เครื่องตรวจวัดความเรว็ เป็นต้น 
ระดับของการบังคับใช้ระบบการ
ควบคุมการฝ่าฝืนระเบียบจราจร
ต่าง ๆ แบบอัตโนมตัิ เช่น ระบบ
ตรวจวัดความเรว็ การตรวจสอบ
ฝ่าสัญญานไฟจราจร การจอดรถ
ในที่ห้ามจอด โดยมสี่งใบสัง่ไปยงั
ที่อยู่ของเจ้าของทะเบยีนรถ 

4.3 ความ
ปลอดภัยใน
โครงข่าย
คมนาคม 

มีระบบไฟฟา้ส่องสวา่งตาม
แนวเส้นทางสัญจรที่ทัว่ถึง 

สัดส่วนของพื้นทีโ่ครงข่าย
คมนาคมที่มไีฟสอ่งสวา่ง 

4.4 ระบบบริหาร
จัดการความ
ปลอดภัย 

มีแผนพัฒนาระบบบริหาร
จัดการความปลอดภัยและ
สถานการณ์ฉ ุกเฉนิ 

มีการฝึกซ้อมแผนด้านความ
ปลอดภัยและสถานการณ์ฉกุเฉนิ
ของระบบคมนาคมขนส่งอยา่ง
น้อยปีละ 1 ครั้ง 

5. การส่งเสริมการ
ใช้ยานพาหนะ 
เพื่อลดมลพิษ 
(Green Mobility) 

5.1 การส่งเสริม
การเดินทางโดย
ไม่ใชเ่ครื่องยนต์ 

มีแผนการพัฒนาทางสัญจร 
(ถนน ทางเดินเทา้ และทาง
จักรยาน) ครอบคลุมภายใน
พื้นที่ 
 

สัดส่วนของพื้นทีท่ี่จัดสรรเปน็
พัฒนาทางจราจร 
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ตาราง 2 เกณฑ์การประเมนิแผนการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) (ต่อ) 

เ กณฑก์ารประเมนิแผนการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ (Smart Mobility) 

ด้าน Mobility 
น ิยาม : ระบบจราจรและขนสง่อจัฉรยิะเพือ่ขบัเคลือ่นประเทศสู ่ 

Thailand Smart Transportation 
กรอบ 

การพิจารณา 
เป ้าหมาย เ กณฑก์ารพิจารณา ตัวอยา่งตวัช ีว้ัด 

 5.2 การแบ่งปัน
ยานพาหนะ 

มีแผน/มาตรการ การ
ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะ
ร่วมกัน เช่น Carpool, 
Vehicle 
(Car/Bike/Motorcycle) 
Sharing เป็นต้น 

สัดส่วนของคนทีใ่ช้ระบบ
ยานพาหนะร่วมกนัต่อประชากร
ในพื้นที่ 100,000 คน 

5.3 การใช้
ยานพาหนะ
ประหยัดพลังงาน
และปล่อยมลพิษ
ต่ า 

มีแผน/มาตรการ การ
ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะที่
ประหยัดพลังงานและปลอ่ย
มลพิษต่ า เช่น ยานยนต์
ไฟฟ้า (EV), Hybrid, การมี
สถานีอัดประจุ เป็นต้น  

สัดส่วนของจ านวนรถในพื้นที่ที่
ลงทะเบียนกบัพื้นที่ (พื้นที่ที่
พัฒนาฯ) ในการใชย้านพาหนะที่
ประหยัดพลังงานและปล่อย
คาร์บอนต่ า 
การมีสถานีอัดประจุในพื้นที่ 

6. ข้อเสนอเชิง
นวัตกรรมอืน่ ๆ  
ด้าน Mobility 

6.1 เพื่อสนับสนนุ
ให้เกิดนวัตกรรมที่
สามารถสนับสนุน
การพัฒนาเมือง
อัจฉริยะ ด้าน 
Smart  Mobility 
ให้เกิดขึ้นได้อย่าง
เป็นรูปธรรม 

น าเสนอนวัตกรรมที่
สามารถสนับสนุนการ
พัฒนาเมืองอัจฉรยิะ ด้าน 
Smart Mobility 

นวัตกรรม/ขอ้เสนอเพิ่มเติม
นอกเหนือจากที่ก าหนดข้างต้น 
เช่น ยานพาหนะไรค้นขบั, การ
จองที่จอดรถผ่านระบบออนไลน ์
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 4 .  ปัจจยัหลกัในการพัฒนาเมอืงอจัฉรยิะ 
    4.1 องคป์ระกอบ 5 องคป์ระกอบในการพัฒนาเมืองอจัฉรยิะ  
   รายงานของ The World Economic Forum ได้น าเสนอเรือ่ง “5 วิธ ีในการท าให้
เม ืองของเราฉลาดขึ้น” โดยไดก้ล่าวถงึ 5 องค์ประกอบส าคัญของเมอืงอัจฉริยะ ได้แก่ 1) ม ุมมองทั่ว
โลกและเจตจ านงทางการเมือง (a global outlook and political will), 2 ) ม าตรฐานอัจฉ ริยะ 
(Smart standards), 3) การก ากับดูแลอย่างชาญฉลาด (Smart regulations), 4) การเป็นหุ้นส่วน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public private partnerships) และ 5) นวัตกรรมท้องถิ่น ( local 
innovation)  
 

 
 

   ภาพประกอบ 4 องค์ประกอบ 5 วิธ ีในการท าให้เมอืงเป็นเมอืงอัจฉรยิะ 
 
  องค์ประกอบทั้ง 5 ข้อของการเป็น เมืองอัจฉ ริยะตามที่ The World Economic 
Forum กล่าวถึงนั้น ม ีความแตกต่างจากตัวชี้วัดที่มอียูข่องเมอืงอัจฉรยิะ แต่ปัจจัยเหล่านี้ถือว่าเป็น
องค์ประกอบที่ส าคัญของเมืองอัจฉริยะ เพราะท าให้เกิดความเข้าใ จถึงทิศทางของเมืองอัจฉริยะ       
ทั่วโลกเป็นเรื่องทีส่ าคัญ เช่นเดียวกบัการผลักดันของหน่วยงานภาครัฐในการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ    
ซึ่งปัจจุบันจะเห็นได้ว่าหลายประเทศทัว่โลกได้เลง็เห็นถึงความส าคัญของการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะและ
ได้ม ีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตาม เรื่องของการก ากับดูแลหรือข้อก าหนดต่าง ๆ ก็ม ีส่วน
ส าคัญเช่นเดียวกัน โดยการก ากับดแูลหรือข้อก าหนดไมค่วรเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ 
แต่ควรมีความสอดคล้องไปกับความพยายามในการด าเนนิการของภาครฐัเพื่อผลักดันใหเ้มอืงอัจฉรยิะ
เกิดขึ้นได้ตามนโยบายของภาครัฐ นอกจากนี้การที่จะเป็นเมอืงอัจฉริยะได้ต้องเกดิจากการร่วมมือกัน
ระหว่างหน่วยงานภาครัฐและหนว่ยงานภาคเอกชน (Menon A., 2015) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
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  1) มุมมองทั่วโลกและเจตจ านงทางการเมือง ( Global outlook and political 
will) 
   ผู้น าของเมืองอัจฉรยิะควรเปรยีบเทียบเมอืงของตนเองกับเมอืงที่ม ีการพัฒนาที่
ยอดเยี่ยม โดยเฉพาะอย่างยิง่การประยกุต์ใชน้วัตกรรมเทคโนโลยดีิจิทัลในการปฏิบัติการของเมือง
และให้บริการในเขตเมอืง ยกตัวอย่างเช่น เมอืงบารเ์ซโลน่า นับว่าเปน็เมอืงที่ก าหนดมาตรฐานในด้าน
การน าเทคโนโลยีเขา้มาใช ้โดยการใช้ประโยชนจ์ากเครือขา่ยอัจฉรยิะ โดยได้น าเทคโนโลยีเซนเซอร์
เพื่อควบคุมระบบจ่ายน้ าในสวนสาธารณะ ซึ่งสามารถชว่ยประหยัดงบประมาณไปไดถ้ึงปลีะ 60  ล้าน
เหรียญสหรฐัฯ ซึ่งเมอืงทีข่าดแคลนน้ าอยา่งแคลิฟอร์เนยีกค็วรที่จะศึกษาตัวอย่างของเมอืงบารเ์ซโ ลนา่
เพื่อน าไปประยุกต์ใช้ ทั้งนี้ด้วยเทคโนโลยทีี่มอียูใ่นปัจจุบันสามารถทีจ่ะจ้างการบริหารจัดการเมอืงจาก
ภายนอกได้ (Menon A., 2015) 
  2) มาตรฐานอัจฉริยะ (Smart standards) 
   เม ืองอัจฉริยะควรก าหนดมาตรฐานใหม ่เพื่อใหม้ ัน่ใจถึงประสิทธ ิภาพในการใช้
เทคโนโลยีเพื่อให้บริการและจัดการกับปัญหาที่ซบัซ้อนในสังคมได้ ยกตัวอยา่งเชน่ ในเรื่องการจัดการ
โครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพ  โดยเมอืงควรทีจ่ะก าหนดมาตรฐานส าหรับสินทรพัยใ์หมท่ั้งหมดของ
เมืองว่าต้องมีการติดตั้งเซนเซอร์เพื่อติดตามประสิทธ ิภาพการท างาน และมีสัญญาณเตือนเมื่อต้อง
ซ่อมแซม รวมถึงควรมีการก าหนดมาตรฐานการเปิดเผยข้อมูลส าหรับหน่วยงาน ๆ ในเมือง เพื่อ
ร่วมกันพัฒนาแอปพลิเคชนัการให้บริการของเมอืง โดยให้ผูป้ระกอบการสามารถเข้าถึงข้อมูลระบบ
ขนส่งสาธ ารณะ การใช้พลังงาน การจราจร ข้อมูลอาชญากรรม และข้อมูลเรื่องอื่น ๆ เพื่อสร้าง  
แอปพลิเคชันที่ขบัเคลื่อนด้วยขอ้มลูในการใช้งานของประชาชน (Menon A., 2015) 
  3) การก ากับดูแลอย่างชาญฉลาด (Smart regulations) 
   เจ้าหน้าที่ต้องใชเ้จตจ านงทางการเมอืงในการก าหนดการใช้เทคโนโลยีอัจฉริยะ              
ในขณะเดียวกันก็รกัษาความปลอดภยัและความเปน็สว่นตัวของประชาชน ทั้งนี้กฎระเบียบบางข้อ
อาจเป็นข้อบังคับแบบตรงไปตรงมา ยกตัวอย่างเชน่ ในกรณทีี่มเีทคโนโลยีพร้อมใช้งานและมีความ
คุ้มค่าในเชิงเศรษฐกิจ อาจบังคับให้เมอืงนั้นใช้เทคโนโลย ีและติดตัง้ตัววดัอัจฉรยิะ อย่างไรก็ตามเมอืง
ต่าง ๆ จะต้องสร้างกรอบก ากับดูแลที่ซับซ้อนมากขึ้นในด้านต่าง ๆ ได้แก่ ด้านความรับผิดชอบ  
ด้านความปลอดภัย และด้านความเป็นส่วนตัว เชน่ เม ือ่ผูใ้ห้บรกิารมกีารติดตามการใช้ เทคโนโลยแีละ
วีดีโอภายในบ้านอัจฉริยะ ข้อมูลใดบ้างที่ผู้ให้บริการสามารถน าไปใช้งานได้ หรือน าไปขายต่อไ ด้ 
นอกจากนี้ควรมีการตรวจสอบความเชื่อมโยงของกฎข้อบังคับในอดีตกับผลกระทบต่อเทคโนโลยีด้วย 
เช่น กรณี ของกฎข้อบังคับเรื่องการเช่าที่พักของเมืองสต็อกโฮล์มที่ล้าสมัย ท าให้ผู้เช่ารายใหม่ไ ม ่
สามารถที่จะท าก าร เช่าไ ด้ซึ่งเ ป็น อุปสรรคต่อภาคเทคโ น โ ลยีที่ เ พิ่ม ขึ้น ใ นเมืองซึ่งอาศั ย  
นักโปรแกรมเมอร์จากต่างประเทศ (Menon A., 2015) 
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  4) การเป็นหุ้นสว่นระหวา่งภาครัฐและภาคเอกชน (Public private partnerships) 
   การพัฒนาเมืองอัจฉริยะต้องอาศัยการเป็นหุ้นส่วนของภาครัฐและภาคเอกชน 
เพื่อสร้างโครงสรา้งพื้นฐานทางกายภาพ และโครงสร้างพื้นฐานดิจิทัลและเทคโนโลย ีโดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งเป็นการช่วยแก้ปัญหาด้านงบประมาณที่จ ากัดทั้งในส่วนท้องถิ่น ส่วนภูม ิภ าค และส่วนกลาง 
ยกตัวอย่างเช่น ความส าเร็จในการรว่มทุนของภาครฐัและภาคเอกชน คือ โครงการสะพานขา้มแม่น้ า
โอไฮโอ ที่เชื่อมตอ่รฐัอินเดยีนา่กับรฐัเคนตัก๊กี้ ซึ่งทั้งสองรัฐมคีวามพยายามที่จะด าเนินการ แต่ขาด
งบประมาณ จนในที่สดุรฐัอินเดยีนา่สามารถหาผู้ลงทนุภาคเอกชนในโครงการนี ้โดยรัฐอินเดียน่าจะ
ทยอยจ่ายเงินคืนกลุม่นักลงทุนดังกล่าว ทั้งนี้การรว่มทุนได้มกีารน ามาใช้เพื่อสรา้งโครงสร้างพื้นฐาน
ทางดิจิทัล เพื่อสร้างการเชื่อมต่อแบบบรอดแบนด์และ Wi-Fi โดยการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชนที่ม ีประสิทธ ิภาพจะใช้ประโ ยชน์จากความสามารถในการรับความ เสี่ยงและการเข้าถึง
แหล่งเงินทุนของภาคเอกชนในขณะเดียวกันก็ต้องมัน่ใจด้วยว่าข้อตกลงทางเศรษฐกิจนี้จะเป็นผลดีต่อ
สาธารณะ (Menon A., 2015) 
   5) นวัตกรรมทอ้งถิ่น (Local innovation) 
    ปัจจัยส าคัญอีกประการคือการส่งเ สริม เศรษฐกิจนวัตกรรม ในท้องถิ่น
เนื่องจากในอนาคตงานและการเติบโตของ GDP จะขึ้นอยู่กับบริษัทนวัตกรรมใหม่ ๆ ทั้งนี้ภาครัฐ
สามารถส่งเสริมนวัตกรรมในทอ้งถิน่ โดยการลงทุนในเทคโนโลยีการศึกษา ก่อตั้งบริษัท start-up 
ร่วมกันกับภาคเอกชน และช่วยให้บริษทั start-up เข้าถึงแหลง่เงินทุน และส่งเสริมให้บรษิัทเหล่านั้น
มุ่งเน้นในด้านการใชเ้ทคโนโลยีเพื่อแก้ปัญหาความทา้ทายของเมอืงผ่านการลดหย่อนภาษี เ ป็นต้น 
(Menon A., 2015) 
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  4.2 ปัจจยัหลกัในการพัฒนาเมอืงอจัฉรยิะ  

 
 

ภาพประกอบ 5 ล าดับขั้นปัจจัยของเมอืงอจัฉริยะ (Smart city factor hierarchy) 
 
   1) การมีส่วนร่วมของประชาชน (Citizen Participation) 
    การมีส่วนร่วมของประชาชนหรือพลเมืองของเมืองนั้น  ๆ มีส่วนร่วมใ นการ
ตัดสินใจนโยบายของเมือง ไม่ใ ช่การตัดสินใ จเพียงผู้ที่ได้รับประโยชน์จากนโยบายเมืองเท่านั้น 
(Myeong et al., 2018) 
   2) ผู้น า (Leadership) 
    ผู้น าม ีส่วนส าคัญในความส าเร็จและความล้มเหลวของนโยบาย ซึ่งผู้น าท้องถิ่น
ส่งผลต่อความส าเร็จของนโยบายเมอืงในระยะยาว จากการศึกษาของ Myeong et al. (2018) ไ ด้ม ี
การก าหนดล าดับขั้นปจัจัยของเมอืงอัจฉรยิะ โดยแบง่เป็น 2 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยภายใน ประกอบด้วย 
การมีส่วนร่วมของประชาชน ผู้น า และโครงสร้างพื้นฐาน ปัจจัยภายนอก ประกอบด้วย การปฏิวัติ
ทางอุตสาหกรรมครั้งทีส่ี่ เจตจ านงทางการเมอืง และผู้ม ีสว่นได้ส่วนเสยี  
   3) โครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure) 
    แนวคิดการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ คือ การพัฒนาด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ( ICT) 
เช่น การสื่อสารแบบไร้สาย, ข้อมูลขนาดใหญ่ (big data) และ Internet of things (IoT) เป็นต้น  
ซึ่งเทคโนโลยีอัจฉริยะทั้งอุปกรณ์ดิจิทัล และเครือข่ายอินเทอร์เน็ตได้ม ีการศึกษาและพัฒนาอย่าง
ต่อเนื่อง โดยเฉพาะอยา่งยิ่งแนวคิดเรื่องเมอืงอยา่งเมอืงดิจิทัล ซึ่งเกิดจากการแก้ปั ญหาเมืองโดยใช้
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เทคโนโลยีสารสนเทศ ไดม้กีารแทนที่ด้วยแนวคิดเมอืงอัจฉรยิะซึ่งม ีเป้าหมายในการเชื่อมโยงการ
ปฏิบัติการของเมอืง กล่าวอีกนยัหนึ่งคอืการแก้ปัญหาเมอืงด้วยเทคโนโลยีสารสนเทศเป็นเป้าหมาย
หลักของการสร้างเมอืงอัจฉริยะ (Myeong et al., 2018) 
   แม้ว่าโครงสร้างพื้นทางเทคโนโลยีจะมีความส าคัญต่อการสร้างเม ืองอัจฉริยะแต่
อย่างไรก็ตามโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยอีาจไมม่ปีระโยชน์มากนกั หากขาดโครงสร้างพื้นฐาน
ทางบุคลากร เช่น  การสร้างโ รงงานไฟฟ้าอาจไม่ม ีประโยชน์หากขาดบุคลากรที่ม ีความรู้และ
ความสามารถในการปฏิบตัิการ แสดงใหเ้ห็นว่าการสร้างโครงสรา้งพื้นฐานทางบุคลากรมคีวามส าคัญ
เทียบเทา่กับการสร้างโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยแีละนวัตกรรม (Myeong et al., 2018) 
   4) การปฏิวัติทางอุตสาหกรรมครัง้ที่สี ่(The Fourth Industrial Revolution) 
    การปฏิวัติทางอุตสาหกรรมครั้งทีส่ี่ คือ การปฏิวัติอุตสาหกรรมสมยัใหมท่ี่น าโดย
เทคโนโลยี ยกตัวอย่างเช่น ปัญญาประดิษฐ ์ (AI), หุ่นยนต์ (robotics) และ ชีววิทยาศาสตร์ นับเป็น
การปฏิรูปทางเทคโนโลยีทีร่วมทัง้เทคโนโลยีดจิิทัล (Digital Technology) เทคโนโลยีชีวภาพ (Bio 
technology) และฟิสิกส์ (Myeong et al., 2018) 
   5) เจตจ านงทางการเมือง (Political Will) 
    ภาครัฐของหลายประเทศไดต้ั้งเป้าหมายในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ เช่น สหภาพ
ยุโรป คณะกรรมาธกิารยโุรปไดป้ระกาศแผนการลงทุนในเมอืงอัจฉรยิะประมาณ 200 ล้านยูโร จาก
งบประมาณปี ค.ศ. 2014-2015 ของโ ครงการ the Horizon 2020 ส่งผลให้ม ีการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะใน หลายเมอืงทั้งในประเทศเนเธอร์แลนด์ ประเทศสเปน และประเทศอังกฤษ นอกจากนี้
ประเทศญ่ีปุ่น ได้มกีารวางเป้าหมายสง่ออกเทคโนโลยีเกี่ยวกับเมอืงอัจฉริยะไปต่างประเทศ คาดว่าใ น
ปี 2020 จะมีผลต่อเศรษฐกิจประมาณ 3.2 พันล้านเยน และสร้างงานกว่ า 60,000 ต าแหน่ง และ
ประเทศเกาหลีใต้ ม ีการสรา้งเมอืงอัจฉรยิะที่เมอืงซองนา (Cheongra) เมอืงซองโด (Songdo) และ
เมืองยองจง (Yeomgjong) ให้ส าเรจ็ภายในปี ค.ศ. 2020 โดยมุง่เนน้พฒันาใน 5 ด้าน ได้แก่ 1) ด้าน
การคมนาคม , 2) ด้านการป้องกันอาชญากรรม , 3) ด้านสิ่งแวดล้อม , 4) ด้านการจัดการสิ่งอ านวย
ความสะดวก และ 5) ด้านการบริการในเมือง ความพยายามของภาครัฐใ นการสร้างเม ืองอัจฉริยะ
ตีความไ ด้จากเ จตจ านงของภาครัฐส่วนกลาง นโยบายของรัฐบาลกลางต้องค านึงถึงเจตจ านงของ
ภาครัฐส่วนภูม ิภาค หรือในส่วนท้องถิ่นของเมืองนั้น ๆ ด้วย เพราะถึงแม้ว่าภาครัฐ ส่วนกลางจะมี
เจตจ านงที่ชัดเจนในการสร้างเมอืงอจัฉริยะ แต่การสร้างเมอืงอัจฉรยิะอาจขัดกับริบทในเมอืงนัน้  ๆ ก็
เป็นได้ เพราะฉะนั้นนโยบายของรฐับาลควรค านึงถงึเจตจ านงทางการเมอืงของภาครัฐในสว่นภมู ิภาค
หรือส่วนท้องถิน่ดว้ย (Myeong etal., 2018) 
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   6) ผู้ม ีส่วนไดส้่วนเสีย (Stakeholders) 
    ในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะบทบาทของผู้มสีว่นได้ส่วนเสีย ทั้งในทางตรงและใน
ทางอ้อมล้วนมีความส าคัญ ผู้ม ีส่วนได้ส่วนเสียทางตรง ไ ด้แก่ ประชาชน พนักงานในท้องถิ่น 
หน่วยงานภาครัฐที่รับผิดชอบการสร้างโครงสร้างพื้นฐานและบริการของเมื องอัจฉริยะ และ
ภาคเอกชนในท้องถิน่ เป็นต้น ส าหรับผู้มสีว่นได้ส่วนเสยีทางออ้ม ได้แก ่ผู้ให้บริการเทคโนโลยีเม ือง
อัจฉริยะ ผู้สร้างระบบการบรหิารเมอืงอัจฉรยิะ และผู้ใหบ้รกิารโครงสร้างพื้นฐาน เป็นต้น (Myeong 
et al., 2018) 
  4.3 ปัจจยัในการพัฒนาเมอืงอจัฉรยิะ  
   1) ปัจจัยการสนับสนุนภาครัฐสว่นกลาง 
    ภาครัฐควรก าหนดแบบแผนในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะในระยะยาว ซึ่งหากมีการ
เปลี่ยนผู้น าหรือผู้บริหาร นโยบายก็ยังคงสามารถขับเคลื่อนต่อไป เนื่องจากหลายครั้งที่เม ื่อม ีการ
เปลี่ยนแปลงผูน้ าทางการเมอืงก็จะส่งผลต่อการเปลีย่นแปลงนโยบายไปด้วย ซึ่งเป็นไปตามหลัก “ผู้น า
เปลี่ยน นโยบายเปลี่ยน” เพราะฉะนัน้ควรมกีารก าหนดแผนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะให้ชัดเจนใน
ระยะยาว นอกจากนี้ การก าหนดนโ ยบายนั้นควรมีระยะเวลาที่มากพอ เพื่อให้การน านโยบายไป
ปฏิบัติได้ส าเร็จ หรือสามารถเห็นผลของการน านโยบายไปปฏบิัติเพื่อให้เกิดการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง
ในอนาคต อีกทั้งควรก าหนดมาตรฐานเทคโนโลยใีหเ้ปน็มาตรฐานเดียวกันทั้งประเทศ ซึ่งเ ป็นการ
ก าหนดให้การพัฒนาเมอืงอจัฉริยะเป็นไปอยา่งมคีุณภาพทั่วประเทศ รวมถึงเปน็การเพิ่มความสะดวก
ในการรวบรวมขอ้มลูจากเมอืงตา่ง ๆ  ทั่วประเทศได้ในฐานขอ้มลูเดยีวกันด้วย 
    การพัฒนาเมืองอัจฉริยะควรส่งเสริมจุดเด่นของเมอืงใหเ้ป็นที่รู้ จักและจดจ าไ ด้
ง่าย เช่น เม ืองแหง่การทอ่งเทีย่ว เมอืงแห่งสขุภาพ เมืองแห่งวัฒนธรรม เมอืงแห่งอาหาร เ ม ืองแห่ง
ผลไม้ เป็นต้น และควรต้องพัฒนาปรบัปรุงจุดด้อยต่าง ๆ  เช่น ปรับสภาพดินใหเ้หมาะสมกับการปลูก
ผักหรือผลไมต้ามฤดูกาล เพื่อเพิ่มผลผลิต เป็นต้น 
    ภาครัฐควรเพิ่มบุคลากรและเพิ่มคุณภาพของบุคลากรใหเ้พียงพอต่อการพัฒนา
เมืองอัจฉ ริยะ เนื่องจากปริม าณและคุณภาพของบุคลากรเป็นส่วนส าคัญต่อการพัฒนาเมือง หาก
จ านวนบุคลากรที่จะน าเอานโยบายไปปฏบิัตมินี้อยกว่าทีต่้องการส าหรบัการปฏบิัติให้เป็นผลส าเร็จ 
จะส่งผลโดยตรงต่อความไมม่ปีระสทิธภิาพในการปฏบิัติงาน และไมเ่ปน็ใหเ้ป็นไปตามนโยบายของ
เมือง นอกจากปัญหาด้านปริมาณก าลังคนแล้ว ปัญหาในด้านคุณภาพของบุคลากรยังเป็นปัญหาที่
ส าคัญอีกปัญหาหนึ่ง ยิ่งนโยบายเกี่ยวข้องด้านเทคนิคหรอืความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมากเท่าใด ความ
ต้องการบุคลากรที่มคีวามรูเ้ฉพาะในดา้นนั้น ๆ  ยิ่งม ีมากขึ้นเท่านัน้ และยิ่งความตอ้งการมีมากความ
ขาดแคลนมักจะมมีากตามมาด้วย เพราะฉะนัน้ควรมกีารจัดท าแผนการอบรมระยะยาวอย่างต่อเนื่อง 
เพื่อให้คนในพื้นที่สามารถน าไปใช ้หรือปฏิบตัิได้อย่างถูกต้อง ซึ่งหากมกีารเปลี่ยนแปลงจะท าใหช้มุชน
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สามารถรับมือกับการเปลี่ยนแปลงไ ด้ด้วยตนเอง โดยมีภาครัฐเป็นผู้แนะน าก ากับดูแลร่วมกับ
ภาคเอกชนหรอืหน่วยงานอืน่ ๆ  ที่เกี่ยวข้อง 
    ฝ่ายนิติบัญญัติม ีบทบาทส าคัญในการจัดท ากฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคบั ใ ห้สอด
รับกับบริบททางสังคมทีเ่ปลีย่นแปลงไป ทั้งนี้กฎหมายที่ไดจั้ดท าไปแลว้เปน็กฎหมายที่ เกี่ยวกับการ
คุ้มครองความเปน็สว่นตัว ความมัน่คงปลอดภยัของการใช้และถูกใชเ้ทคโนโลยีดจิิทัล อย่างไ รก็ตาม
กฎหมายของประเทศไทยยังไมค่รอบคลุมในบางประเด็น เช่น เกมออนไลน ์วีดีโอเกม ซึ่งกฎหมายของ
ประเทศฝรั่งเศสมหีมวดที่วา่ด้วยเรือ่งเหลา่นี้โดยตรง หรือในกรณเีรื่องการคุ้มครองขอ้มลูส่วนตัวของ
ประเทศออสเตรเลียที่ได้มกีารแกไ้ขเพิ่มเติมเรือ่งมาตรฐานการแจ้งเตือนการละเมดิข้อมูลส่วนตัว ซึ่ง
ร่างพระราชบัญญัติคุ้ม ครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2564 ของไทยนั้น ได้ก าหนดไว้เพียงความ
รับผิดชอบทางแพ่งหากเกิดความเสยีหายต่อเจ้าของขอ้มลูส่วนบุคคล นอกจากนี้ยังขาดหน่วยงานที่
ก ากับดูแลในเรื่องนี้โดยตรงอย่างที่ม ีในประเทศออสเตรเลียอีกด้วย รวมไปถึงยังจ าเป็นต้องจัดท า
กฎหมายให้ทันต่อการเปลีย่นแปลงของสังคมในเมอืงอัจฉรยิะ เช่น กฎหมายเกี่ยวกับบริการให้เช่า
จักรยานสาธารณะของประเทศสิงคโปร ์รวมถงึปัญหาต่อเนื่องอื่น ๆ  ที่อาจเกิดขึ้นอีกด้วย (ธนาจุฑา 
กังสกุลนิติ., 2562) 
   2) ปัจจัยการสนับสนุนภาครัฐสว่นท้องถิ่น 
    ผู้บริหารในระดับท้องถิ่นหรือส่วนภูม ิ ภาค ซึ่งผู้น าท้องถิ่นมีส่วนส าคัญในการ
ส่งเสริมการพัฒนาเมอืง หากเมอืงมผีูน้  าที่เขา้ใจในการประยุกตใ์ช้นวัตกรรมและเทคโนโลยทีี่เหมาะสม
กับบริบทของเมอืงแลว้ ย่อมท าให้การพัฒนาเมอืงสามารถบริหารจัดการไดต้รงกบัความตอ้งการของ
ประชาชนในเมืองมากที่สุด เนื่องจากผู้บริหารใ นท้องถิ่นมีความ ใกล้ชิดกับคนในพื้นที่มากที่สุด 
สามารถเข้าถึงพลเมอืงในท้องถิ่นได้ง่ายทีสุ่ด 
   3) ปัจจัยการมีส่วนร่วมของประชาชน 
    ในการพัฒนาเมืองอัจฉริยะควรยึดประชาชนเป็นศูนย์กลาง (Citizen Center) 
โดยใชชุ้มชนเป็นฐานในการพัฒนาและน านวัตกรรมและเทคโนโลยเีข้ามาเป็นหลักในการพัฒนาท าให้
ชุมชนมีความตื่นตัวในการรบัเทคโนโลยใีหม ่ๆ  และท าให้เกิดความสะดวกในการรับบรกิารจากภาครฐั 
สามารถประหยัดทั้งงบประมาณ เวลา ค่าใช้จ่าย รวมไปถึงทรัพยากรต่าง ๆ ด้วย นอกจากนี้ในการ
พัฒนาเมืองควรต้องมกีารปรับเมอืงให้นา่อยูส่ าหรบัประชาชน เช่น การสรา้งระบบในการเพิ่มความ
มั่นใจด้านความปลอดภัยแก่ประชาชน การให้บริการของภาครัฐ ต่าง ๆ ที่รวดเร็วและสะดวก การ
เดินทางหรือขนสง่สาธารณะทีท่ั่วถงึ การลดมลพิษทีเ่ป็นอันตรายต่อสิ่งแวดลอ้ม รวมไปถงึการเข้าถึง
ข้อมูลอย่างปลอดภัย เป็นต้น ทั้งนี้ภาครัฐควรสนับสนนุการมสี่วนรว่มของประชาชนหรือพลเมืองใน
การร่วมกันตัดสินใจนโยบายของเมอืง เพื่อให้ม ัน่ใจได้ว่าการตดัสินใจดังกล่าวไมใ่ช่การตัดสินใจเพียง
เพื่อผลประโยชนข์องคนบางกลุ่มเพียงอย่างเดียว นอกจากนี้กอ่นด าเนนินโยบายหรือการน านโยบาย
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ไปปฏิบัติจริง ต้องมกีารท าความเขา้ใจกับผู้ทีเ่กี่ยวข้องเพื่อสรา้งความเข้าใจในเบือ้งต้นกับผู้ม ีส่วนได้
ส่วนเสีย (Stakeholders) ทั้งหมดกอ่นน าไปปฏิบตัิจริง 
   4) ปัจจัยการมีส่วนร่วมของภาคเอกชนในระดับประเทศ 
    การพัฒนาเมืองอัจฉ ริยะต้องอาศัยการเป็นหุ้นส่วนของหน่วยงานภาครัฐและ
หน่วยงานภาคเอกชน เพื่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพ และโครงสร้างพื้นฐานดิจิทัลและ
เทคโนโลยโีดยเฉพาะอย่างยิ่งเป็นการชว่ยเพิ่มขอ้จ ากัดด้านงบประมาณที่จ ากัดทั้งในส่วนทอ้งถิ่น ส่วน
ภูม ิภาค และส่วนกลาง การร่วมทุนระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งภาครัฐ และภาคเอกชนที่ม ี
ประสิทธ ิภาพจะใช้ประโยชนจ์ากความสามารถในการรับความเสี่ยงและการเข้าถึงแหล่งเงินทุนของ
ภาคเอกชนในขณะเดียวกันก็ต้องมัน่ใจด้วยว่าข้อตกลงทางเศรษฐกิจนี้จะผลดีต่อสาธารณะด้วย 
   5) ปัจจัยการมีส่วนร่วมของภาคเอกชนในระดับท้องถิ่น 
    ภาครัฐควรสนบัสนุนการรวมกลุ่มของหนว่ยงานภาคเอกชนในท้องถิ่น เพื่อเป็น
ก าลังส าคัญในการร่วมมือกันขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ เนื่องจากภาคเอกชนในท้องถิ่นเป็นกลุ่มที่
รับทราบความต้องการของประชาชนท้องถิ่นดีที่สดุ รวมถึงจะเป็นการสร้างงานใหเ้กิดขึน้ในท้องถิ่นอีก
ด้วย 
   6) ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐานในระดับส่วนกลาง 
    การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในเมอืงใหน้่าอยูห่รอืสมาร์ทซิตีเ้มอืงเดิม และเมือง
ใหม่อัจฉริยะมีความท้าทายที่แตกต่างกัน กล่าวคือ ในเมืองเก่าเป็นการประยุกต์ใช้นวัตกรรมและ
เทคโนโลยใีหมเ่ข้ากับโครงสรา้งพื้นฐานเดิมที่ม ีแต่ส าหรบัการพัฒนาในพื้นที่เมอืงใหม ่ม ีความท้าทาย
ในการวางผังเม ืองตั้งแต่แรก ซึ่งสามารถก าหนดแนวทางในการพัฒนาได้ชัดเจน อย่างไรก็ตามการ
วางแผนพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะโดยทั่วไปควรค านึงถึงการวางโครงสรา้งพื้นฐานและการบรกิารในพื้นที่ที่
ดีและมีประสิทธภิาพสูงสุดซึ่งการพัฒนานี้จะท าใหก้ารเปน็อยูข่องประชาชนในเมอืงดีขึ้น ยกตั วอย่าง
เช่น การพัฒนาพื้นที่เ พื่อลดความเสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติต่าง ๆ  โดยใช้ทรัพยากรน้อยที่สุด การ
บริการแบบออนไลนเ์พื่อความสะดวกรวดเรว็ของประชาชน เป็นต้น ซึ่งการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ภาครัฐมักยดึติดกบัการสรา้งโครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพทีส่ามารถจับตอ้งได้โดย ไมค่ านงึถึงการวาง
โครงสร้างพื้นฐานแบบผสมผสานกับนวัตกรรมและเทคโนโลยีอัจฉ ริยะ เพราะฉะนั้นภาครัฐควร
สนับสนุนการลงทุนในโครงสรา้งพื้นฐานอัจฉรยิะเฉพาะด้านมากขึน้ เช่น ระบบขนส่งอัจฉรยิะ (Smart 
Mobility) ระบบสมาร์ทกริด (Smart Grid) ภาครัฐอาจเป็นฝ่ายควบคุมดูแลการพัฒนาโ ครงสร้าง
พื้นฐาน ในขณะที่เมอืงเป็นฝ่ายดูแลรกัษาโครงสรา้งพื้นฐาน นอกจากนี้ภาครฐัควรริเ ริ่มก าหนดการ
ลงทุนโครงสรา้งพื้นฐานอจัฉริยะในเมอืงที่มคีวามพรอ้มในการรบัโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยี 
อาจพัฒนาร่วมกับเอกชน ซึ่งสามารถท าใหก้ารน าแนวคิดดงักล่าวไปใช้งานในเมอืงที่ยงัคงพัฒนาเมอืง
ด้านโครงสร้างพื้นฐานแบบเดิมได้ง่ายขึน้ 
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   7) ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐานในระดับท้องถิ่น 
    การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในระดับท้องถิ่นที่เป็นโครงการขนาดไม่ใหญ่มาก 
ภาครัฐควรส่งเสริมให้ภาคเอกชนท้องถิ่นได้ร่วมทุนในการด าเนินการสร้างโครงสร้างพื้นฐานทาง
นวัตกรรมดจิิทัลและเทคโนโลยี เพื่อสง่เสรมิการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ 
    ปัจจัยด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรมในระดับประเทศภาครัฐควรสนับสนุนการ
วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีเมอืงอัจฉรยิะ เนื่องจากเมอืงต่าง ๆ  ในประเทศไทยไม่สามารถสร้างก าไร
จากการลงทุนได้ด้วยตนเอง จึงท าให้การลงทนุไมม่ากพอ การวิจัยและพัฒนาเป็นสิ่งส าคัญเนื่องจาก
มันสามารถสร้างความก้าวหนา้ในเทคโนโลยีพืน้ฐานของเมอืงอัจฉรยิะที่ท าให้ผู้มสีว่นได้ส่วนเสยีทกุคน
จะได้รับประโยชน์จากทุกพื้นที ่เชน่ ระบบความปลอดภัย (cybersecurity) ส าหรับโครงสรา้งพื้นฐาน
อัจฉริยะ 
   8) การลงทุนด้านการวิจัยและพัฒนาของรัฐ บาลควรสนับสนุนการเป็นหุ้นส่วน
ระหว่างภาคอุตสาหกรรม สถาบันการศกึษา และรัฐบาล  
    รัฐบาลควรพัฒนาโครงการน าร่องหรือโปรแกรมทดลองที่ช่วยใ ห้บางเมือง
สามารถน าร่องเพื่อเปน็การพิสูจน์แนวคิดของการใช้งานเมอืงอัจฉรยิะ และหากประสบความส าเร็จ
สามารถสนับสนุนให้เมอืงอื่น ๆ น าโครงการเหลา่นี้ไปด าเนนิการต่อได้ การท าซ้ าซ้อนของโครงการ
เมืองอัจฉริยะจะมีความส าคัญอย่างยิ่งส าหรับชุมชนชนบทที่มขีนาดเลก็ ซึ่งขาดเงินทุน ทุนมนุษย์และ
โครงสร้างพื้นฐานในการรบัความเสีย่งและทดสอบเทคโนโลยีอัจฉรยิะด้วยตวัเอง สิ่งส าคัญอีกประการ
คือการมีกลไกในการเรยีนรู้ ถ่ายทอดความรู้ด้านเทคโนโลยีจากผู้ลงทุนจากต่างประเทศ เพื่อให้คนใน
พื้นที่ได้เรยีนรู ้และเข้าใจในการต่อยอดความรู้ดังกล่าวอยา่งยั่งยนื  
   9) ปัจจัยด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรมในระดับท้องถิ่น 
    นอกจากการสนับสนนุการพัฒนาเทคโนโลยใีนระดับประเทศ รวมถึงการลงทุน
วิจัยและพัฒ นาจากต่างประเทศแล้ว สิ่งส าคัญอีกประการคือการส่งเ สริม ใ ห้ภาคการศึกษา            
ภาควิชาการในท้องถิ่นได้ม ีการศึกษาและวิจัย และการพัฒนาเทคโนโลยีต่าง ๆ เนื่องจากประเด็น
ปัญหาหรือความต้องการของประชาชนแต่ละพื้นที่ม ีความต้องการที่แ ตกต่างกัน ซึ่งหากอาศัย
นวัตกรรมและเทคโนโลยีจากต่างประเทศอาจไม่สะท้อนการแก้ปัญหาที่แท้จริงในพื้นที่ แต่หากมี
โครงการวิจัยและพัฒนาในพื้นที่จะสามารถเขา้ใจปัญหาที่แทจ้ริงของคนในพื้นทีไ่ด้ดีที่สดุ  
  นิภาพรรณ เจนสันติกุล (2563) เมอืงอัจฉรยิะ : ความหมายและข้อควรพิจารณาส าหรบั
การพัฒนาเมือง. กล่าวว่า ข้อควรพิจารณาส าหรับการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ พบว่า จากนโยบายการ
พัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City) ของประเทศไทยที่แบ่งเป็น 3 ระยะ โดยในปี 2561 เน้นการ
พัฒนาเมืองเดิมเพื่อเปน็เมอืงต้นแบบรวม 7 จังหวัด ได้แก่ 3 จังหวัด ในพื้นที่ EEC คือ จังหวัดชลบุรี 
จังหวัดระยอง และจังหวัดฉะเชงิเทรา รวมถึงกรุงเทพฯ จังหวัดเชยีงใหม ่จังหวัดขอนแกน่ และจังหวดั
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ภูเก็ต ก าหนดการพัฒนาในด้านต่าง ๆ ครอบคลุม 6 มิติ คือ 1) เ ศรษฐกิจ 2 ) ทรัพยากรมนุษย์ 3 ) 
รัฐบาล/การปกครอง/การบริหาร 4) ระบบการขนส่งและการจัดโครงสร้างพื้นฐาน 5) ทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ 6) คุณภาพชีวิต วิถีชีวิตและความเป็นอยู่ อย่างไรกต็ามจากนโยบาย
ดังกล่าวท าให้เกิดข้อถกเถยีงทางวิชาการเกี่ยวกับการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะทีเ่ชือ่มโยงกับอ านาจ ความ
เหลื่อมล้ าและการครอบครองเชิงพื้นที่ แล ะต้นทุนที่ต้องลงทุนกับการพัฒนาโครงข่ายและกิจการ
สาธารณะ ดังนั้นในแง่ของการพัฒนาเมืองอัจฉริยะผู้ก าหนดนโยบายและผู้น านโ ยบายไปปฏิบัติ
จ าเป็นต้องพิจารณาลักษณะและสภาพของเมอืงขนาดต่าง ๆ  ที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ข้อมูล
สภาพปัญหาที่เกี่ยวกบัที่อยู่อาศัยในเขตเมอืง การสร้างอาคารสงเคราะห์ การจัดสาธารณปูโภค และที่
อยู่อาศัยเพียงบางสว่น การรื้อถอนสรา้งใหมข่อ้มลูสภาพปัญหาการขนส่งในเขตชมุชนเมอืง และการ
ลงทุนด้านสาธารณูปโ ภค สภาพปัญหาความยากจนในเขตชุมชน ลักษณะและรูปแบบการจัด
สวัสดิการในชุมชนกระบวนการจัดเกบ็ภาษี บทบาทของภาครัฐที่มตี่อเมอืง อ านาจหน้าที่ของภาครัฐ
ในการใหบ้รกิารสาธารณะ (Pechpakdee, 2016, pp. 19-20) เพราะข้อมูลเหล่านี้มสีว่นในการเป็น
ฐานข้อมูลส าหรับการพัฒนาเมืองต่าง ๆ และควรมีการรวบรวมอย่างเป็นระบบ ซึ่งสรุปประเด็น
ส าหรับการพิจารณาเพื่อการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะในมติิต่าง ๆ  ได้ดังนี้ 
   มิติความเป็นเมอืง สิ่งที่ต้องพิจารณา ได้แก่ จ านวนครัวเรอืน จ านวนประชากร ขนาด
พื้นที่ความหนาแน่น รวมถึงการพิจารณาถึงความเป็นอยู่ คุณภาพชีวิต การดูแลสุขภาพการจ้างงาน 
และการศึกษา 
  มิติสิ่งก่อสร้าง/อาคาร สิ่งที่ต้องพิจารณา ได้แก่ ขนาด ความปลอดภัย ความสะอาด 
สิ่งก่อสร้างที่สามารถตอบสนองต่อภาวะฉกุเฉนิ การวางผังเมอืง 
  มิติผู้ม ีส่วนได้ส่วนเสีย  สิ่งที่ต้องพิจารณา ได้แก่ ภาครัฐ บาล ภาคประชาชน และ
ภาคเอกชนนักวิชาการ ความรู้สึกเป็นเจ้าของพื้นที่ และการมีส่วนร่วม ในการก าหนดนโ ยบายน า
นโยบายไปปฏิบตัิและประเมนิผลนโยบายในทุกระดับ 
  มิติโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งที่ต้องพิจารณา ได้แก ่ระบบการคมนาคมขนส่ง ระบบพลงังาน
น้ าและไฟฟ้า การจัดการของเสีย/การจัดการขยะ การสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก และการสร้าง
สภาพแวดล้อมทีด่ีด้วยการน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ การจัดการความรูแ้ละข้อมลูสารสนเทศมา
ใช้อย่างเปน็ระบบ 
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ทบทวนบรบิทพืน้ท ีจ่งัหวดับรุรีมัย ์
 

  1. ข้อมูลพืน้ฐานของจงัหวดับรุรีมัย  ์
   1.1 สภาพทั่วไป 
    1) ต าแหนง่ท ีต่ ัง้ 
     จังหวัดบุรีรัมยต์ั้งอยูท่างตอนใต้ของภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ ระหว่างเส้นรุ้งที่  
14 องศา 15  ลิปดาเหนือ กับ 15 องศา 45  ลิปดาเหนือ เส้นแวงที ่102 องศา 30 ลิปดาตะวันออก 
กับ 103 องศา  45 ลิปดาตะวันออก อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานคร โดยทางรถยนต์ประมาณ 385 
กิโลเมตร ทางรถไฟประมาณ 376 กิโลเมตร 
    2) ขอบเขตจงัหวดั 
     - ทิศเหนือ ติดต่อกับจังหวัดขอนแก่น จังหวัดมหาสารคาม จังหวัดสุรนิทร์ 
     - ทิศตะวันออก ติดต่อกับจังหวัดสุรนิทร์ 
     - ทิศใต้ ติดต่อกับจังหวัดสระแกว้ และราชอาณาจักรกมัพูชา 
     - ทิศตะวันตก ติดต่อกับจังหวัดนครราชสมีา 
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    3) พื้นท ี่จงัหวัด 
     จังห วัด บุรีรัม ย์ ม ีเ นื้อที่รวมทั้ งสิ้น  10 ,393 .9 45 ตารางกิโ ลเม ตร ห รือ 
6,451,178.125 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 6.11 ของพื้นที่ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ และคิดเป็นรอ้ยละ 2.01 
ของพื้นที่ประเทศไทย โดยมพีื้นที่กวา้งเปน็ล าดับที่ 17 ของประเทศ   
      3.1) พรมแดน 
        จังหวัดบุรีรัมย์ ม ีพรมแดนโดยรอบยาวประมาณ 638 กิโ ลเมตร เป็น
พรมแดนที่เปน็ธรรมชาติ ทั้งสิ้น คือ ใช้แนวสันเขาแบง่เขตยาวประมาณ 170 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 
24.89 พรมแดนทีเ่ป็นล าน้ ายาวประมาณ 363 กิโลเมตร คิดเปน็รอ้ยละ 53.15 และใช้เสน้แนวตรงใน
ที่ราบเป็นแนวพรมแดนอกี 150  กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 21.96 
 
 

ภาพประกอบ 6 แผนที่แสดงจังหวดับุรรีัมย ์
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      3.2) รูปร่าง 
        รูปร่างของจังหวัดบุรีรัมย์ ม ีความยาวมากกว่าความกว้าง กล่าวคือ วัด
ความยาวของจังหวัดจากแผนทีภู่มศิาสตร ์อัตราส่วน 1 : 250,000 ของกรมแผนทีท่หารได้ประมาณ 
182 กิโลเมตร ส่วนความกว้างวัดได้ประมาณ 90 กิโลเมตร ในทางภูมศิาสตร์การเมืองได้วิเคราะห์
รูปร่างที่ดีของพื้นที่ไว้ว่า จะต้องมีความยาวและความกว้างเท่ากันหรือ ยาว : กว้าง เท่ากับ 1 ซึ่ง
รูปร่างของพื้นที่ดังกล่าวอาจเกือบกลม หรือ เป็นสี่เหลี่ยมจัตุรัส เม ือ่พิจารณารปูรา่งของจังหวัดบุรรีมัย์
แล้วจะมีรูปร่างคลา้ยเต่ามหีัวอยู่ทางตอนบนและล าตัวอยู่ทางตอนกลางและตอนใต้ ถ้าคิดตามสัดส่วน
ความยาวต่อความกวา้งแล้ว จะมีค่าประมาณ 2.02 ซึ่งเปน็รปูรา่งที่ไมด่ี คือ ไม่กะทดัรัด เพราะจะมี
รูปร่างยาวรีในตอนบนแล้วแผ่กว้างทางตอนกลางและตอนใต้ จึงท าใหเ้กดิข้อเสียในด้านต่าง ๆ การ
สื่อสารโทรคมนาคมไม่สะดวก ยากแก่การพัฒนา เสียค่าใช้จ่ายในการพัฒนาสูง ตลอดจนการดูแล 
ของเจ้าหน้าที่ไมท่ัว่ถงึ 

  1.2  ล ักษณะภูมปิระเทศและลกัษณะภมูอิากาศ  
    1) ลักษณะภูม ิประเทศ  
    สภาพพื้นที่โดยทั่วไปเป็นที่ราบสูง พื้นที่ลาดจากทิศใต้ลงไปทิศเหนอื พื้นที่มลีักษณะ
เป็นลูกคลื่นน้อยเปน็ทีร่าบขัน้บนัไดช่องเขาเกดิจากภูเขาไฟระเบิดเมือ่ประมาณเก้าแสนถงึหนึง่ล้านปี
เศษ ท าให้จังหวัดบุรีรมัย์ ม ีลกัษณะภมูปิระเทศที่ส าคัญ คือ 
     (1) พื้นที่สูงและภูเขาทางตอนใต้ 
     (2) พื้นที่ลูกคลื่นลอนตื้นตอนกลางของจังหวดั 
     (3) พื้นที่ราบลุ่มตอนเหนอืรมิฝั่งแมน่้ ามลู 
    2) ลักษณะภูม ิอากาศ  
     จังหวัดบุรีรัมยม์ลีักษณะภูมอิากาศแบบมรสมุเขตรอ้น มี 3 ฤดู คือ  
     (1) ฤดูร้อน เริ่มตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ ์ถึง พฤษภาคม  
     (2) ฤดูฝน เริ่มตั้งแตเ่ดือนมถิุนายน ถึง กันยายน 
     (3) ฤดูหนาว เริ่มตั้งแตเ่ดือนตุลาคม ถึง มกราคม 
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  2.  ข้อมูลดา้นการขนสง่ในจงัหวัดบรุรีมัย  ์
   2.1 ระบบการคมนาคมและระบบการขนสง่สาธารณะ 
    1) โครงขา่ยทางรถไฟ 
     1.1) จังหวัดบุรีรัมย์อยู่ห่างจากกรุงเทพฯ โ ดยการเดินทางโ ดยรถไฟ 376 
กิโลเมตร มีเสน้ทางรถไฟสายตะวันออกเฉยีงเหนอื สายกรุงเทพฯ ถึงจังหวัดอุบลราชธานี ผ่านพื้นที่
ของจังหวัดบุรีรัมยม์รีะยะทางประมาณ 60 กิโลเมตร โดยผา่น อ.ล าปลายมาศ อ.เม ืองบุรรีัมย ์อ.ห้วย
ราช อ.กระสัง  
     1.2) จังหวัดบุรีรัมยม์ขีบวนรถด่วนพิเศษสายกรงุเทพ - อุบลราชธานี เ ป็นรถนั่ง
ปรับอากาศชั้น 2 ทั้งขบวนขบวนรถด่วนสายกรุงเทพฯ - อุบลราชธานี, กรุงเทพฯ – ศรีสะเกษ และ
กรุงเทพฯ – ศีขรภูม ิ ขบวนรถเร็วสายกรงุเทพฯ - อุบลราชธานี รวมทั้งสิ้น 4 ขบวน ขบวนรถธรรมดา
สายกรุงเทพฯ - สุรินทร์ และขบวนรถท้องถิ่นสายนครราชสมีา - อุบลราชธาน ีรวมทั้งสิ้น 3 ขบวน  
     1.3) จังหวัดบุรีรัม ย์ม ีสถานีรถไฟตาม เส้นทางรถไฟสายน ครราชสีม า – 
อุบลราชธานี ผ่านอ าเภอต่าง ๆ  ดังนี้ อ.ล าปลายมาศ อ.เม ืองบรุีรมัย์ อ.ห้วยราช และ อ.กระสัง โ ดยมี
สถานีรถไฟทัง้หมด 9 แห่ง ที่หยุดรถ 1 แห่ง 
    2) โครงขา่ยถนน  
     2.1) โครงข่ายถนนระหวา่งเมอืง  
      โครงข่ายถนนระหวา่งเมอืง โครงขา่ยถนนที่เชื่อมโยงระหวา่งเมอืงบุรีรัมย์กับ
อ าเภอต่าง ๆ  ในจังหวัดและจังหวดัใกลเ้คียง รวมทั้งกรุงเทพฯ ได้แก ่ 
       (1) ทางหลวงหมายเลข 24 (นครราชสีมา-อุบลราชธานี) เป็นทางหลวง
สายหลักเชื่อมระหว่างพื้นที่ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือตอนล่าง 
       (2) ทางหลวงหมายเลข 226 (นครราชสมีา-อุบลราชธาน)ี เป็นทางหลวง
แผ่นดินสายประธาน เชื่อมพื้นทีภ่าคตะวันออกเฉยีงเหนอืตอนล่าง 
       (3) ทางหลวงหมายเลข 218 (อ.นางรอง บุรีรัมย์-อ.เ ม ือง บุรีรัมย์) เป็น
ทางหลวงแผ่นดินสายรอง ในแนวเหนือ-ใต้ แยกจากทางหลวงหมายเลข 24  ที่ อ.นางรอง แนว
เส้นทางเชื่อมออกจากเขต อ.นางรอง กับ อ.เม ืองบรุีรมัย์ 
       (4) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 219 (เลี่ยงเมอืงบุรรีัมย์)  เ ป็นทางหลวง
แผ่นดินในแนว ตะวันตก-ตะวันออก 
       (5) ทางหลวงหมายเลข 219 (อ.เม ืองบุรีรัม ย์-อ.ประโคนชัย) เป็นทาง
หลวงแผ่นดินสายรอง แนวเหนอื-ใต้ เป็นเส้นทางเลี่ยงเมอืง 
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       (6) ทางหลวงหมายเลข 2074 (อ.เมอืงบุรรีัมย-์อ.พุธไทสง) เป็นทางหลวง
แผ่นดินสายรองแนวเหนือ -ใต้ เชื่อมออกจากเขตเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ ไ ปบรรจบกับทางหลวง
หมายเลข 24 อ.ประโคนชยั 
       (7) ทางหลวงหมายเลข 219  (อ.เม ืองบุรีรัมย์-อ.สตึก) เป็นทางหลวง
แผ่นดินสายรอง ใ นแนวตะวันตก-ตะวันออก เชื่อมออกจากเขตเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ ไ ปสิ้นสุดที่       
อ.สตึก จ.บุรีรัมย์ 
       (8) ทางหลวงหมายเลข 2151 (อ.เม ืองบุรรีัมย-์บ้านโกรกขี้หนู) เ ป็นทาง
หลวงจังหวัด แนวเหนอื-ใต้ เชื่อมออกจากเขตเทศบาลเมอืงบุรรีัมยไ์ปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 
2070       
      2.2) โครงข่ายถนนภายในเมอืง  
       โครงข่ายถนนภายในเมอืง เป็นถนนทีเ่ชื่อมตอ่กันและตัดกันมลีักษณะเป็น
ตาราง (Grid) เช่น ถนนสุนทรเทพ ถนนอินจันทรณรงค์ ถนนหลักเมอืง ถนนปลัดเมอืง ถนนจิระ ถนน
นิวาศ ถนนรมย์บรุี ถนนธานี เป็นต้น โดยสภาพถนนภายในตัวเมอืงเทศบาลบุรรีัมยม์ลีักษณะเขตทาง
ค่อนข้างแคบ และถนนบางสายมคีวามกว้างของทางไมแ่นน่อน เช่น ถนนจิระเริ่มต้นจากทางหลวง
หมายเลข 218 มีลักษณะ 6 ช่องจราจร มีเกาะกลางถนน แต่เข้ามาในเขตเมอืงจะเหลอืเพียง 2  ช่อง
จราจร 
    3) การขนสง่ทางอากาศ 
     ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์หรือ สนามบนิบรุีรมัย์ ตั้งอยู่ที ่อ.สตึก จ.บุรีรัมย์ อยู่ห่าง
จากเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ ประมาณ 34 กิโลเมตร เป็นท่าอากาศยานในสังกัดกรมท่าอากาศยาน 
กระทรวงคมนาคม การเดินทางโดยเครื่องบิน มีสายการบินที่ใหบ้รกิารเส้นทางกรุงเทพฯ -บุรีรัมย์ คือ 
ไทยแอร์เอเชยี และนกแอร ์โดยให้บริการเที่ยวกรงุเทพฯ-บุรรีมัย์ วันละ 3 เที่ยวบนิ และเที่ยวบุรรีัมย-์
กรุงเทพฯ วันละ 3 เที่ยวบิน 
    4) รถโดยสารสาธารณะ 
     จังหวัดบุรีรัมยม์สีถานีขนส่งผูโ้ดยสาร 3 แห่ง ได้แก่ สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัด
บุรีรัมย์ สถานีขนส่งผูโ้ดยสารอ าเภอนางรอง และสถานีขนส่งผูโ้ดยสารอ าเภอประโคนชัย มีรถโดยสาร           
โดยแบ่งเป็นหมวด ดังนี้ 
      4.1) หมวด 1 รถประจ าทางที่เดินรถภายในเขตเทศบาลและเขตต่ อเนื่อง 
ได้แก่ 
       (1) รถสองแถว สายตลาดเทศบาล - เขากระโดง (สาย 1) 
       (2) รถสองแถว สาย บขส. เก่า – บิ๊กซี - แม็คโค (สาย 2) 
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     4.2) หมวด 2 รถประจ าทางที่เดินรถจากกรุงเทพฯ มาจังหวัด ได้แก่ 
      (1) สายกรุงเทพ - บุรีรัมย์ เดินทางจากสถานีขนสง่ผู้โดยสารกรงุเทพ (จตุจักร 
หมอชิต) ถึงสถานีขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ ได้แก่ บริษัทขนสง่ จ ากัด , ศิริรัตนพลทัวร์ และนครชัยแอร์ 
      (2) กรุงเทพ - พนมรุ้ง - กรุงเทพ มีรถโดยสารปรับอากาศให้บริการชั้น 1 
และชั้น 2 ใช้เวลาในการเดินทาง 6 - 7 ชั่วโมง 
      (3) กรุงเทพ - พุทไธสง - กรุงเทพ มีรถโดยสารปรับอากาศให้บริการแบบ VIP 
และ ชั้น 1 ใช้เวลาในการเดินทาง 6 ชั่วโมง 
      (4) กรุงเทพ – อุบลราชธาน ี
      (5) กรุงเทพ – สุรินทร์ 
      (6) กรุงเทพ – ศรีสะเกษ 
     4.3) หมวด 3 รถประจ าทางที่เดินรถระหว่างจังหวัด ซึ่งมใิช่กรงุเทพฯ ไดแ้ก่ 
      (1) อุบลราชธานี – ระยอง 
      (2) อุบลราชธานี – ภูเก็ต 
      (3) ม ุกดาหาร - พัทยา จอดรับ - ส่งผู้โดยสารที่  อ.เม ือง จ.บุรีรัม ย์ ม ีรถ
โดยสารปรบัอากาศใหบ้รกิาร ชั้น 1 และชั้น 2 
      (4) บุรีรัมย์ - นครราชสีม า ใช้เวลาในการเดินทาง 4 ชั่วโ มง มีรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ (รถทัวร์) และรถตู้ ให้บริการ 
      (5) บุรีรัมย์ - สุรินทร์ ใช้เวลาในการเดินทาง 1 ชั่วโมง 
      (6) บุรีรัมย์ - ขอนแก่น ใช้เวลาในการเดนิทาง 5 ชั่วโมง 
      (7) บุรีรัมย์ - จันทบุรี ใช้เวลาในการเดนิทาง 10 ชั่วโมง 
      (8) บุรีรัมย์ - อรัญประเทศ ใช้เวลาในการเดนิทาง 5 ชั่วโมง 
      (9) บุรีรัมย์ - อรัญประเทศ ใช้เวลาในการเดนิทาง 5 ชั่วโมง 
      (10) บุรีรัมย์ - ร้อยเอ็ด ใช้เวลาในการเดินทาง 3 ชั่วโมง 
     4.4) หมวด 4 รถประจ าทางที่เดินรถภายในเขตจังหวัด ได้แก่ 
      (1) บุรีรัมย์ - ประโคนชัย ใช้เวลาในการเดนิทาง 1 ชั่วโมง มีรถโดยสารขนาด
ใหญ่ (รถทัวร์) และรถตู้ ให้บริการ 
      (2) บุรีรัมย์ - นางรอง ปลายทางที่อ าเภอนางรอง ปราสาทหินเขาพนมรุ้ง 
และ ปราสาทเมืองต่ า 
      (3) บุรีรัมย์ - ประโคนชัย - บ้านกรวด - ละหานทราย ปลายทางที่วัดป่าพระ
สบาย อ าเภอบ้านกรวด อ่างเก็บน้ าสนามบิน และอ่างเก็บน้ าหว้ยตลาด  
      (4) บุรีรัมย์ - พุทไธสง ปลายทางทีอ่ าเภอพุทไธสง 
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      (5) บุรีรัมย์ - สตึก ปลายทางที่อ าเภอสตึก 
    5) ปร ิมาณรถยนตท์ ีจ่ดทะเบยีนของจงัหวัดบรุรีมัย  ์
     จังหวัดบุรีรัมยม์สีถติิจ านวนรถที่จดทะเบยีนสะสม ตาม พรบ. รถยนต์ แบ่งเปน็ 2 
ประเภทคือ ประเภท ก และประเภท ข ในป ี2564 มีปรมิาณรถที่จดทะเบียนทั้งสิ้น  544 ,342 คัน  
โดยรถที่จดทะเบยีนจากมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ รถจักรยานยนต์ จ านวน 344,481 คัน คิดเป็น
ร้อยละ 63.28 รถยนต์บรรทุกสว่นบุคคล จ านวน 92,348 คัน คิดเป็นร้อยละ 16.96 รถยนต์นั่งส่วน
บุคคลไม่เกิน 7 คน จ านวน 66,220 คัน คิดเป็น ร้อยละ 12.16  
 
นโยบายและแผนการพัฒนาด้านการขนสง่ 
  1. การสง่เสรมิและพฒันาความเปน็เมอืงอจัฉรยิะของประเทศไทย 
   ประเทศไทย ไดใ้ห้ความส าคัญและมกีารด าเนนิการเกี่ยวกับการส่งเสริมและพัฒนา
ความเป็นเมอืงอจัฉริยะเช่นเดียวกับประเทศอื่น ๆ โดยได้มกีารก าหนดแนวคิดและนโยบายในการ
ด าเนินการเกีย่วกับเมอืงอัจฉรยิะไว้อย่างชัดเจน โดยขบัเคลือ่นภายใต้แผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี  ซึ่ง
เป็นกรอบของแผนในระดับชาติของประเทศเพื่อน าไปสู่การด าเนินการในทางปฏิบตัิ และภายใต้แผน
และแนวนโยบายทั้งในระดับชาติและระดับหน่วยงาน เชน่ แนวทางการขับเคลื่อนประเทศไทย 4 .0  
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  13 แผนการขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 
ประเทศไทยภายใต้การก ากับดูแลของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล กระทรวงดจิิทัลเพื่อเศรษฐกจิ
และสังคม และแผนพัฒนาจังหวัด 4 ปี (ปี 2566 – 2570) จังหวัดบุรีรัมย์ เป็นต้น โดยประเทศไทยมี
การจัดตั้งหน่วยงานผู้รบัผดิชอบงานดา้นการสง่เสรมิและพัฒนาความเปน็เมอืงอัจฉริยะเป็นการเฉพาะ
เช่นเดียวกับกรณขีองประเทศสิงคโปร ์ไดแ้ก่ ส านักงานเมอืงอัจฉรยิะประเทศไทย ซึ่งอยู่ภายใต้การ
ก ากับดูแลของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกจิดิจิทัล กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกจิและสงัคม รวมตลอด
ทั้งม ีหน่วยงานอื่นของรฐัทีม่บีทบาทในการสง่เสรมิและพัฒนาพื้นที่เมอืงอจัฉริยะด้วย เชน่ ส านักงาน
คณะกรรมการส่งเสริมการลงทนุ (BOI) และส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเ ศษภาค
ตะวันออก ทั้งนี้ ภายใต้อ านาจหน้าที่ทีก่ าหนดตามบทบัญญัติแห่งกฎหมายที่เกีย่วข้อง โ ดยประเทศ
ไทยมิได้มกีารตรากฎหมายระดับพระราชบัญญัติเพื่อก ากับดูแลหรอืก าหนดแนวทางการด าเนินการ
ด้านเมืองอัจฉรยิะเป็นการเฉพาะ เนื่องจากมกีฎหมายอื่นทั้งกฎหมายในระดับพระราชบัญญัติและ
กฎหมายล าดับรองที่สามารถรองรบัและเอื้อประโยชนต์่อการด าเนินการเพื่อการสง่เสริมและพัฒนา
ความเป็นเมอืงอจัฉริยะในดา้นต่าง ๆ  ได้อยู่แล้วทั้งในด้านสิง่แวดล้อม ด้านการขนส่ง ด้านการบริหาร
จัดการภาครัฐ และด้านพลังงาน 
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  2. ย ุทธศาสตรแ์ละแนวนโยบายทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการสง่เสรมิและพฒันาความเปน็เมือง
อ ัจฉรยิะ 
    ประเทศไทยได้ให้ความส าคัญและมีการด าเนินการเกี่ยวกับการส่งเสริมและพัฒนา
ความ เป็นเมืองอัจฉริยะมาอย่างต่อเนื่อง ดังจะเห็นไ ด้จากการน าแนวคิดดังกล่าวมาก าหนดเป็น
รายละเอียดไว้ในยุทธศาสตร์และแนวนโ ยบายต่าง ๆ ของภาครัฐ  โดยมีความมุ่งหมายให้การ
ด าเนินการเกีย่วกับการส่งเสริมและพัฒนาความเป็นเมอืงอัจฉรยิะสามารถขับเคลื่อนได้ทั้งในระดับ
นโยบายและระดับการปฏิบัติงาน ซึ่งยุทธศาสตร์และแนวนโยบายที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมและ
พัฒนาความเป็นเมอืงอัจฉริยะมีสาระส าคัญโดยสรปุ ดังนี้ 
    2.1 แผนยทุธศาสตรช์าต ิ20 ปี (พ.ศ . 2561 – 2580) 
      การส่งเสริมและพัฒนาความเปน็เมอืงอัจฉรยิะเป็นประเด็นหนึง่ที่ม ีความส าคัญ
ซึ่งได้รับการก าหนดไว้ในยุทธศาสตรช์าติฯ ใน 3 ด้าน ได้แก่ ยุทธศาสตรช์าติด้านที่ 2  ด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขนั, ยุทธศาสตรช์าติด้านที่ 4 ด้านการสร้างโอกาสและความ เสมอภาคทาง
สังคมและยุทธศาสตร์ชาติด้านที ่5 ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตทีเ่ป็นมติรต่อสิ่งแวดลอ้ม  
      1) ยุทธศาสตร์ชาติด้านที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน โดยไ ด้
ก าหนดไว้ในขอ้ 4.4 โครงสรา้งพื้นฐาน เชือ่มไทย เชื่อมโลก กล่าวคือ โครงสรา้งพื้นฐานเปน็สิง่จ าเป็น
ส าหรับประเทศไทยในการก้าวสูก่ารเปน็ศูนยก์ลางเศรษฐกิจอาเซียน รวมถึงเปน็จุดเชื่อมต่อที่ส าคัญ
ของภูม ิภาคเอเชีย ซึ่งโครงสร้างพื้นฐานจะครอบคลุมถึงโครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพในด้าน
โครงข่ายคมนาคม พื้นที่และเมอืง และนวัตกรรมเทคโนโลยี รวมทั้งโครงสร้างพื้นฐานทางเศรษฐกิจ 
โดยข้อ 4.4 .3  เพิ่มพื้นที่และเมืองเ ศรษฐกิจ กล่าวว่า ด าเนินการสร้างศูนย์กลางเศรษฐกิจและ
นวัตกรรมแห่งใหมใ่นส่วนภมูภิาคคู่ขนานกบัการเติบโตของกรุงเทพฯ และปริมณฑล โ ดยยกระดับ
จังหวัดส าคัญของไทย ส่งเสริมการพัฒนาในเชงิพื้นที่ พัฒนาเศรษฐกจิควบคู่ไปกับการพัฒนาเมอืงและ
สร้างเม ืองเศรษฐกิจเฉพาะด้าน เพื่อสง่เสรมิการสร้างการรวมกลุ่มของภาคเกษตรกรรมอุตสาหกรรม 
และบริการ ภายใ ต้ระบบนิเวศที่ เ อื้อต่อการสร้างนวัตกรรมซึ่งม ีมหาวิทยาลัยแต่ละภูม ิภาค
สถาบันการศึกษาท้องถิน่ ทุกภาคส่วนมสีว่นรว่มเปน็แรงขบัเคลือ่น การยกระดับจังหวัดส าคัญเป็น
เมืองเศรษฐกจิประจ าภาค เพื่อเป็นศูนยก์ลางเศรษฐกจิในแต่ละภาคที่เชื่อมตอ่กับเมืองเศรษฐกิจอื่น
และเศรษฐกิจประเทศเพื่อนบ้าน รวมถงึเป็นการกระจายศูนยก์ลางการพัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภาคต่าง 
ๆ ของไทย 
       2) ยุทธศาสตร์ชาติด้านที่ 4 ด้านการสร้างโอกาสและความเสมอภาคทาง
สังคม โ ดยได้ก าหนดไ ว้ในข้อ 4.2 การกระจายศูนย์กลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคม และ
เทคโนโลยโีดยขอ้ 4.2.1 พัฒนาศูนย์กลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีในภูม ิภาค 
ก าหนดให้ค านึงถงึสัดสว่นจ านวนประชากรของจังหวดับรวิาร เพื่อให้สามารถดูแลการพัฒนาคุณภาพ
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ชีวิตประชากรได้อยา่งทั่วถงึและมีคณุภาพ การกระจายโครงสรา้งพื้นฐานด้านเทคโนโลยี คมนาคม
และการสื่อสารจัดท าผังเม ืองและผังภาค เพื่อการจัดโครงสร้างพื้นฐาน สาธารณูปโภค แหล่งงาน 
แหล่งน้ า และการใช้ทีด่ินให้สามารถพัฒนาเมอืงในเขตพื้นที่ใหส้ามารถพึง่ตนเองได้ภายในกลุ่มจังหวดั 
รวมทั้งด าเนนิการส่งเสริมใหจั้งหวัดหลักมคีวามสามารถในดา้นการบริหารจัดการและจัดการตนเองได้
อย่างเป็นอิสระมากขึ้น และข้อ 4.2.3  จัดระบบเมืองที่เอื้ออ านวยต่อการสร้างชีวิตและสังคมที่ม ี
คุณภาพและปลอดภัยให้สามารถตอบสนองต่อสังคมสงูวัยและรองรบัแนวโน้มของการขยายตัวของ
เมืองในอนาคต ก าหนดให้ด าเนนิการพัฒนาระบบผังเมอืงของประเทศและผังเมอืงระดับพื้นที ่พัฒนา
เทคโนโ ลยีเ พื่อการบริหารจัดการเมืองและการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกให้เป็นเมืองอัจฉ ริยะ 
ปลอดภัย สะดวกส าหรับคนทุกกลุ่มอย่างทั่วถึง และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้ ข้อ 4.2.5 
สนับสนุนการพัฒนาพื้นที่บนฐานข้อมูลความรู้ เทคโนโลยี และนวัตกรรม  โดยการพัฒนาระบบ
ฐานข้อมูลมิติต่าง ๆ ของพื้น ที่ใ ห้ม ีความถูกต้องแม่นย า พัฒนากลไกเพื่อสนับสนุนองค์ความรู้ 
เทคโนโลยี และนวัตกรรม ที่สอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่ รวมถึงการสนับสนุนการพัฒนา
เทคโนโลยี การขยายเครือข่ายเทคโนโลยสีารสนเทศเพื่อใหชุ้มชนสามารถเข้าถึงข้อมลูข่าวสาร ความรู้
ต่าง ๆ และน าไปใช้เพื่อพัฒนาพื้นที่ทีเ่กี่ยวข้อง 
       3) ยุทธศาสตร์ชาติด้านที่ 5 ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม โ ดยไ ด้ก าหนดไว้ใ นหัวข้อ 4.4 พัฒนาพื้นที่เ ม ือง ชนบท เกษตรกรรม  และ
อุตสาหกรรมเชงินิเวศ มุ่งเน้นความเป็นเมอืงทีเ่ติบโตต่อเนือ่ง กล่าวคือ มีข้อ ก าหนด รูปแบบ และ
กฎเกณฑ์ที่เกีย่วเนือ่งกบัลักษณะการใช้พื้นที่ตามศักยภาพและเป็นมติรตอ่สิ่งแวดล้อม โ ดยเน้นการ
พัฒนา “เมืองน่าอยู่ ชนบทมัน่คง เกษตรยั่งยนื อุตสาหกรรมเชงินิเวศ” โดยข้อ 4.4.1 จัดท าแผนผัง
ภูม ินิเวศเพื่อการพัฒนาเมือง ชนบท พื้นที่เกษตรกรรมและอุตสาหกรรม รวมถึงพื้นที่อนุรักษ์ตาม
ศักยภาพและความเหมาะสมทางภูมนิเิวศอยา่งเปน็เอกภาพ ก าหนดรายละเอียดไว้ว่า ใ ห้จัดท าและ
พัฒนาระบบเชื่อมโยง จัดการและวเิคราะห์ขอ้มลูขนาดใหญ่ รวมถึงจัดท าแผนผังภูม ินิเวศของพื้นที่
ตามเกณฑ์และมาตรฐานการพัฒนาโ ครงสร้างพื้นฐาน การจัดการสิ่งแวดล้อม การคมนาคมขนส่ง  
การสาธารณูปโภค การสาธารณปูการ การจัดท าแผนผังพื้นทีเ่ขตเกษตรเศรษฐกจิ รวมถึงการ จัดท า
แผนผังพื้นที่อุตสาหกรรมตามเกณฑ์มาตรฐานตลอดจนตวัชี้วดัเมอืงอุตสาหกรรมเชงินเิวศ การ จัดท า
แผนผังพื้นที่อนรุักษ์ทรพัยากรธรรมชาติตลอดจนอัตลกัษณ์และวิถชีีวติพื้น ถิน่อย่างยั่งยืน 
     ทั้งนี้ เพื่อให้ยุทธศาสตรช์าติขา้งต้นเกิดผลสมัฤทธ ิใ์นทางปฏบิัติจึงได้มกีาร จัดท า
แผนแม่บทและแผนย่อยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในประเด็นพื้นที่และเมืองน่าอยู่
อัจฉริยะโดยไดก้ าหนดแนวทางการพัฒนาไว้ 5 ประการส าคัญ ได้แก่ (1) พัฒนาเมืองศูน ย์กลางทาง
เศรษฐกิจใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะทีม่คีวามน่าอยู ่โดยจัดระเบียบเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจให้เป็น
กลไกส าคัญในการขบัเคลือ่นเศรษฐกจิในยคุดิจิทัลมคีวามสามารถในการแข่งขันในระดับนานาชาติใน
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ยุค 4.0 โดยในช่วงปีที่  1 - 5 พัฒนา 6 เ ม ืองหลักในแต่ละภูม ิภาค ไ ด้แก่ กรุงเทพและปริมณฑล 
เชียงใหม ่ขอนแก่น, เม ืองในระเบียงเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก, สงขลา และภูเก็ต โดยมแีนวทาง
ด าเนินการ เช่น จัดท าแผนแมบ่ทพืน้ทีศู่นยก์ลางความเจรญิตามความเหมาะสมของพื้นที่ของแต่ละ
เมือง เช่น การพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่เพื่อให้ เป็นระบบการ
สัญจรหลักของคนในเมอืงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านโทรคมนาคม สื่อสาร และนวตักรรมดิจิทัล
ที่ทันสมัย รวมทั้งการจัดระบบและเพิ่มพื้นทีส่ีเขยีวในเมอืงให้เพียงพอต่อจ านวนประชากร โดยมุง่เน้น
การเพิ่มประสิทธภิาพการใชพ้ลังงาน และสนับสนนุพลงังานสะอาด (2) พัฒนาเมอืงขนาดกลางให้เปน็
เม ืองน่าอยู่ทีเ่ป็นศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจ สังคม และการบรกิารให้กับพื้นทีโ่ดยรอบ โ ดยเน้นการต่อ
ยอดจากฐานเศรษฐกิจที่ม ีในพื้นที่ โดยพัฒนาโครงข่ายถนนให้ทั่วถึง พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
รวมถึงม ีการวางแผนเพื่อสงวนและรักษาพื้นทีส่ีเขียวอยา่งเป็นระบบเพื่อปอ้งกันการรุกล้ าพื้นทีส่ีเขียว
จากการขยายตัวของเมอืงในอนาคตและสง่เสรมิการใชพ้ลังงานอย่างมปีระสิทธภิาพ (3 ) ผลักดันให้
เกิดการพัฒนาเมอืงขนาดกลางและเมอืงในพื้นที่พิเศษให้เปน็เมอืงอจัฉริยะตามศักยภาพและความ
ต้องการของประชาชนในพื้นทีโ่ดยใช้ประโยชนจ์ากเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ทนัสมยัและชาญฉลาด
เพื่อยกระดับระบบบริหารจัดการเมืองในมิติต่าง ๆ เช่น การพัฒนาเศรษฐกิจ การคมนาคมขนส่ง  
การเพิ่มประสิทธ ิภาพการใช้พลังงาน การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ และการอนุรักษ์และฟื้นฟู
สิ่งแวดล้อม (4) การจัดท าฐานขอ้มลูด้านการพัฒนาเมอืง จัดท าและพัฒนาระบบข้อมลูขนาดใหญ่ที่ม ี
การเชื่อมโยงการจัดการและการวิเคราะห์ข้อมลูทีทุ่กหน่วยงานสามารถใชง้านรว่มกัน ซึ่งเ ป็นการใช้
ประโยชนเ์พื่อการบริหารจัดการพืน้ทีแ่ละบริหารจัดการเมอืง โดยผูม้สี่วนได้เสยีในพื้นทีเ่ป็นผู้ตัดสินใจ
เลือกพื้นที่ที่จะมกีารพัฒนาโดยเฉพาะศูนย์เศรษฐกจิ แหล่งที่อยู่อาศัย และพื้นเฉพาะเพื่อการพัฒนา
และอนุรักษ์ในเ ขตเมือง และ (5) การพัฒนาประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการเมือง โดยส่งเสริมใ ห้
ประชาชนสามารถเข้าถึงบริการภาครฐัและมสี่วนร่วมในการพัฒนาเมอืงตั้งแต่ระดับฐานราก จัดตั้ง
คณะกรรมการพัฒนาเมืองระดับชาติและระดับท้องถิ่นและสร้างเครือข่ายการพัฒนาเมืองระหว่าง
เม ืองต่าง ๆ  ทั่วประเทศ 
  2.2  แนวทางการขบัเคลือ่นประเทศไทย 4.0 
    แนวทางการขับเคลื่อนประเทศไทย 4.0 หมายถึง พิมพ์เขียวหรือแผนที่ที่จะ
น าพาประเทศไปสู่อนาคตที่ม ีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน ผ่านนโยบายประเทศไทย 4.0 ซึ่งเป็นส่วน
ส าคัญของยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ โดยมุ่งเน้นการปรับเปลี่ยนโครงสร้างทางเศรษฐกิจมาสู่
ระบบเศรษฐกจิที่เน้นการสร้างมลูคา่ (Value - Based Economy) เพื่อน าพาประเทศไทยให้หลุดพ้น
จากกับดักรายได้ปานกลาง กับดักความเหลือ่มล้ าทางสังคม และกับดักความไม่สมดุลใน การพัฒนา 
โดยใหค้วามส าคัญในการปรบัเปลี่ยนโครงสร้างพื้นฐานใน 4 มิติ ได้แก ่ 
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    มิติที่ 1 ความมั่งคั่งทางเศรษฐกจิ (Economic Wealth) ถือเป็นโจทย์ใหญ่ของ
ประเทศไทยในปจัจุบัน คือ การลดการพึ่งพาเทคโนโลยจีากต่างประเทศ โดยมุง่ขบัเคลื่อนเศรษฐกิจ
ด้วยนวัตกรรม เทคโนโลย ีและความคิดสร้างสรรค์และเปลี่ยนจากเนน้ภาคการผลิตสินค้ามาสู่ภาค  
การบริการมากขึ้น  
    มิติที่ 2 ความอยู่ดีม ีสุขของผูค้นในสงัคม (Social Well-beings) ความเหลื่อมล้ า
เป็นปัญหาที่ฝังรากลึกในสังคมไทยและเปน็อปุสรรคต่อการพัฒนาประเทศชาติ จึงเป็นโจทย์ส าคัญที่
ทุกภาคส่วนจะต้องช่วยลดระดับความเหลื่อมล้ ารวมทัง้ส่งเสริมใหเ้กษตรกรใช้เทคโนโลยีการเกษตร
เพื่อสร้างรายได้ใหเ้พิ่มมากขึ้น ยกระดับธรุกิจ SMEs และวิสาหกิจชุมชนด้วยเทคโนโลยแีละนวตักรรม 
รวมทั้งสร้างระบบสวัสดกิารสงัคมภายใน 20 ปี 
    มิติที่  3  การยกระดับศักยภาพและคุณค่าของมนุษย์ (Human Wisdom)  
การพัฒนาทุนมนษุยจ์ าเป็นต้องค านึงถึงการพัฒนามาตรฐานของเดก็ไทย และยกระดับคุณภาพของ
แรงงานให้สอดคลอ้งกับตลาดแรงงานและทศิทางการพัฒนาของประเทศ  
    มิติที่  4  การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม  (Environmental Wellness) การพัฒ นา
เศรษฐกิจควรด าเนินการควบคูไ่ปกับการสร้างสังคมที่นา่อยู่ โดยเรื่องสิ่งแวดล้อมถือเป็น เรื่องส าคัญ
เทียบเท่ากับการเติบโ ตทางเศรษฐกิจ เ ช่น  ลดการปล่อยมลพิษสู่สิ่งแวดล้อม  รู้ จักอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ การบริหารจัดการทรพัยากรอยา่งมปีระสิทธภิาพ มีพื้นทีท่างการเกษตรอนิทรียท์ี่
ได้รับการรับรองมาตรฐาน รวมทัง้มรีะบบการจัดการขยะอย่างยัง่ยืนและถูกตอ้งตามหลกัสุขาภิบาล  
   จากนโยบายประเทศไทย 4.0 ข้างต้น จะเห็นได้ว่า ในส่วนของการส่งเสริมและ
พัฒนาความเป็นเมอืงอัจฉริยะของประเทศไทยนั้นจะเกีย่วขอ้งกับนโยบายประเทศไทย 4.0 ในมติิที่  1 
ม ิติที่ 2 และ มติที่ 4 โดยเฉพาะอย่างยิง่ในประเดน็ความเปน็เมอืงอัจฉรยิะในประเด็นย่อยเกี่ยวกับ
เศรษฐกิจอัจฉริยะ (Smart Economy), การด ารงชีวิตอัจฉ ริยะ (Smart Living), และสิ่งแวดล้อม
อัจฉริยะ (Smart Environment) 

  2.3  แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาติ ฉบบัท ี ่13 (พ.ศ . 2566 - 2570) 
    ในส่วนของการสง่เสรมิและพัฒนาความเปน็เมอืงอัจฉรยิะนั้น ได้ก าหนดหลักการ
ไว้ในส่วนหมุดหมายที่  8 ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉ ริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโตได้อย่างยั่งยืน
แผนพัฒนาฯ ฉบับที ่13 ในเปา้หมายที่ 3 การพัฒนาเมอืงใหม้คีวามน่าอยู ่อย่างยั่งยืน มีความพร้อม
ในการรับมอืและปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงทกุรปูแบบ เพื่อให้ประชาชนทุกกลุ่มมีคุณภาพชีวิตที่ดี
อย่างทั่วถึง ตัวชี้วัดที่ 3.1 เม ืองอัจฉ ริยะมีจ านวน รวมทั้งสิ้น ไม่ต่ ากว่า 105 พื้นที่ ภายในปี 2570 
ตัวชี้วัดที่ 3.2 เม ืองน่าอยูอ่ยา่งยั่งยืนมจี านวนมากขึ้น 
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    หมุดหมายที ่8 ไทยมพีื้นทีแ่ละเมอืงอัจฉรยิะทีน่่าอยู ่ปลอดภั ย เ ติบโตได้อย่าง
ยั่งยืน มีความเชือ่มโยงกับยุทธศาสตรช์าติ (พ.ศ. 2561 – 2580) ใน 3 ด้านหลัก ได้แก่ 1) ยุทธศาสตร์
ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน ในเป้าหมายประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว 
เศรษฐกิจเติบโตอยา่งมเีสถียรภาพและยัง่ยืน 2) ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสรา้งโอกาสและความเสมอ
ภาคทางสังคม ในเป้าหมายการกระจายศูนยก์ลางความเจริญทางเศรษฐกิจและสังคม เพิ่มโอกาสให้
ทุกภาคส่วนเข้ามาเป็นก าลังของการพัฒนาประเทศในทุกระดับ และการเพิ่มขีดความสามารถของ
ชุมชนท้องถิ่นใ นการพัฒนา การพึ่งตนเองและการจัดการตนเองเพื่อสร้างสังคมคุณภาพ และ  
3) ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสรา้งการเติบโตบนคุณภาพชีวติที่เปน็มติรต่อสิง่แวดล้อม ในเป้าหมายการ
ใช้ประโยชน์และสร้างการเติบโตบนฐานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ให้สมดุล ภายในขีด
ความสามารถของระบบนเิวศ 
    นอกจากนั้น แผนกลยุทธข์องหมดุหมายที่ 8 ยังสนับสนนุ 5 เป้าหมายหลักของ
แผนพัฒนาฯ ฉบับที ่13 ดังนี้ เป้าหมายที่ 1) การปรับโครงสรา้งภาคการผลิตและบรกิารสู่เศรษฐกิจ
ฐานนวัตกรรมโดยสรา้งเศรษฐกิจท้องถิน่และยกระดับผู้ประกอบการให้สามารถเชื่อมโยงกับห่วงโซ่
ม ูลค่าของภาคการผลติระดับประเทศ กระจายผลประโยชนส์ู่เศรษฐกิจฐานราก , เป้าหมายที่ 2 ) การ
พัฒนาคนสู่โลกยุคใหม่โดยมุ่งเน้นการพัฒนาก าลังคนให้ม ีคุณภาพสอดคล้องกับความต้องการของ
ตลาดแรงงานและส่งเสรมิความมัน่คงในชีวิตของประชาชนผา่นการพัฒนาพื้นที่และเมอืง , เป้าหมายที่ 
3) การมุ่งสู่สังคมแห่งโอกาสและความเป็นธรรมโดยมุ่งพัฒนาเมืองให้น่าอยู่และมีคุณภาพชีวิตที่ดี
ส าหรับประชาชนทกุกลุม่อยา่งทั่วถงึ โดยค านงึถึงภมูนิิเวศ, เป้าหมายที่ 4) การเปลี่ยนผ่านการผลิต
และบริโภคไปสูค่วามยั่งยนื โดยมุง่เนน้ใหเ้มอืงใชท้รพัยากรอยา่งประหยัดและมปีระสิทธภิาพ ลดการ
สร้างขยะและมลพิษ เพื่อสุขภาพอนามัยของประชาชนทุกกลุ่ม และเป้าหมายที่ 5) การเส ริมสร้าง
ความสามารถของประเทศในการรบัมอืกับการเปลีย่นแปลงและความเสี่ยงภายใต้บรบิทโลกใหม่ โ ดย
ส่งเสริมให้เมอืงยกระดับสูก่ารเป็นเมอืงอจัฉริยะ เป็นการเปลีย่นผ่านไปสู่ภาครัฐดิจิทลัในระดับท้องถิ่น 
รวมทั้งผลักดนัใหเ้มอืงเตรยีมความพร้อมในการรับมอืกับภัยพิบัติและมคีวามสามารถในการปรับตัวตอ่
การเปลี่ยนแปลงทุกรปูแบบ 
  2.4  แผนการขบัเคลือ่นการพัฒนาเมอืงอจัฉรยิะประเทศไทย 
    คณะกรรมการขบัเคลื่อนการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ ได้มอบหมายให้ส านกังานเมอืง
อัจฉริยะประเทศไทย ภายใต้การก ากับดูแลของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล กระทรวงดจิิทัลเพือ่
เศรษฐกิจและสังคม ด าเนินการจัดท าแผนการขบัเคลือ่นการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะประเทศไทยโดยมี
สาระส าคัญซึ่งเป็นแผนปฏิบตัิการในการขับเคลือ่นการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะให้สอดคล้องกับทิศทาง    
การพัฒนาประเทศตามยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี และแนวทางการขับเคลื่อนประเทศไทย 4.0 ซึ่งไ ด้
ก าหนดเป้าหมายการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะในระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ. 2561 - 2565) กล่าวคือ ใ นปีที่  1 
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(พ.ศ. 2561 - 2562) พัฒนาเมืองอัจฉริยะ 10 พื้นที่ใน 7 จังหวัด ได้แก่ ภูเก็ต ขอนแก่น เชียงใหม่ 
ชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา และกรุงเทพมหานคร ปีที่ 2 (พ.ศ. 2562 - 2563) พัฒนาเมอืงอจัฉริยะ 30  
พื้นที่ใน 24 จังหวัด ได้แก่ เชียงราย พิษณุโลก น่าน อุบลราชธ านี อุดรธานี หนองคาย นครพนม  
มุกดาหาร กระบี่ พังงา สงขลา ปัตตานี นราธ ิวาส สตูล นครศรธีรรมราช และระนอง และปีที่  3  - 5 
(พ.ศ. 2563 - 2565) ขยายเมืองอัจฉรยิะผา่นการรับสมคัรเมอืงอัจฉรยิะและคาดว่าจะครอบคลุมพืน้ที่
การให้บริการเมอืงอัจฉรยิะผา่นระบบ City Data Platform ทั้งนี้ในการรบัสมคัรเมือ งอัจฉริยะตาม
แผนการขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะประเทศไทยนั้น ส านักงานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย 
คณะท างานประเมินแผนการเป็นเมืองอัจฉริยะ 7 ด้าน คณะอนุกรรมการขับเคลื่อนและบริหาร
โครงการเมอืงอัจฉรยิะ และคณะกรรมการขับเคลื่อนการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ จะด าเนินการคัดกรอง
และพิจารณาข้อเสนอแผนพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะตามหลกัเกณฑ์การพิจารณาการเป็นเมืองอัจฉริยะ 5 
องค์ประกอบ ได้แก่ 1) การก าหนดเขตเมอืงอัจฉรยิะ วิสัยทศัน์ เป้าหมาย วัตถุประสงค์ ประเภท และ
ลักษณะของการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะที่ชัดเจนเป็นรูปธรรม, 2) แนวทางการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ของเมืองอัจฉริยะที่ครอบคลมุถึงโครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล โครงสรา้งพื้นฐานคมนาคม โ ครงสร้าง
พื้นฐานพลังงาน สาธารณูปโภค และอื่น ๆ,  3) แนวทางการพัฒนา ระบบจัดเก็บและบริหารข้อมูล
ของเมือง และแนวทางการบรหิารจัดการ ความมัน่คงปลอดภัยไซเบอร์ ที่เ กี่ยวข้องกับระบบต่าง ๆ 
ของเมืองอัจฉริยะ และการดูแลความปลอดภัยของข้อมลูส่วนบุคคล, 4) รายละเอียดการพฒันาพื้นที่
เม ืองอัจฉริยะและบริการระบบเมืองอัจฉริยะ มีกิจกรรม  หรือโ ครงการที่สอดคล้องกับวิสัยทัศน์ 
เป้าหมาย วัตถุประสงค์ ประเภท และลักษณะของเมืองอัจฉริยะที่ขอรับพิจารณา และ 5) แนว
ทางการลงทุนและการบริหารจัดการอย่างยัง่ยืนของการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะโดยอาจเป็นรปูแบบการ
ลงทุน และการบริหารจัดการโดยภาครัฐ หรือโดยภาครัฐรว่มกับภาคเอกชนหรอืโดยภาคเอกชนก็ได้ 

  2.5  แผนพฒันาจงัหวดั 4 ปี (ป ี 2566 – 2570) จ ังหวัดบรุรีมัย ์
    1) วิส ัยทศันแ์ละยทุธศาสตรก์ารพฒันาจงัหวดับรุรีมัย  ์
    วิส ัยทศัน ์
     วิสัยทัศน์ของจังหวัดบุรีรัมย์คือ “ศูนย์กลางการท่องเที่ยวอารยธ รรมขอม 
เศรษฐกิจมัน่คง สังคมเปน็สขุ” 
    พันธกจิ 
     พันธกิจของจังหวัดบรุีรมัย ์คือ สร้างรายได้ใหแ้ก่ราษฎร โดยการพัฒนาอาชีพ
ทางด้านการเกษตรปลอดภัยและอตุสาหกรรมต่อเนือ่ง การยกระดับสินค้าชุมชนเพื่อเพิ่มมูล ค่าการ
จ าหน่ายการส่งเสริมทางด้านการท่องเทีย่ว การช่วยเหลอืและสนบัสนุนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ใน การป ระกอบอาชีพ การศึกษา การสาธ ารณสุข การเข้าถึงข้อมู ลข่าวสาร การอนุรัก ษ์
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ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม การรักษาความสงบเรยีบรอ้ย และส่งเสรมิการมสี่วนร่วมทุกภาค
ส่วน ในการพัฒนาสังคมและความมัน่คงของมนษุยใ์นทกุด้านเพื่อยกระดับคณุภาพชีวติของราษฎรให้
ดีขึ้น 
   ประเดน็ยทุธศาสตร ์
    ยุทธศาสตร์ที่ 1 : ด้านเศรษฐกิจ เป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยวอารยธรรมขอม 
และด้านการผลิตสินค้าเกษตรปลอดภัย 
    ยุทธศาสตร์ที่  2 : ด้านสังคมและคุณภาพชีวิต คนบุรีรัม ย์ม ีคุณภาพชีวิตที่ดี 
ร่มเย็น เปน็สขุในปี 2564 
    ยุทธ ศาสตร์ที่  3  : ด้านทรัพยากรธ รรมชาติและสิ่งแวดล้อม  อนุรักษ์ฟื้นฟู
ทรัพยากรธรรมชาติ โดยการมสี่วนรว่ม สู่สมดลุสิ่งแวดลอ้มอยา่งยั่งยนื  
    ยุทธศาสตร์ที ่4 : ด้านรักษาความมั่นคงและความสงบ ประชาสังคมมคีวามมัน่คง
และมีความปลอดภยัในชีวติและทรัพยส์ิน 
    ยุทธศาสตร์ที ่5 : ด้านการบริหารจัดการ การบริหารจัดการมคีณุภาพได้
มาตรฐานสากล บนพื้นฐานธรรมาภิบาล 

   2) แผนปฏบิตัริาชการประจ  าปงีบประมาณ พ.ศ. 2564 ส านกังานขนสง่จงัหวัด
บุร ีรมัย ์กระทรวงคมนาคม 
   วิส ัยทศัน ์:  
    “เป็นองค์กรแหง่นวัตกรรมในการควบคุม ก ากับ ดูแล ระบบการขนสง่ทางถนน 
ให้ม ีคุณภาพและปลอดภยั” 
   ค ่านยิม : “ONE DLT” ประกอบด้วย 
    O (Objective) เป้าหมายชัดเจน การท างานอย่างมเีป้าหมายชัดเจน มีมาตรฐาน 
อย่างมืออาชีพ (รู้จริง ประชาชนเป็นศูนยก์ลาง และผลงานเกินความคาดหมาย) 
    N (Network) มีบูรณาการ โดยบรูณาการเปน็เครอืขา่ย ทั้งหน่วยงานภายใน 
และภายนอก 
    E (Eminence) งานโดดเด่น เพื่อความมชีือ่เสียง ผลงานโดดเดน่ และตรงกบั
ความต้องการของประชาชน 
    D (Digital Technology) เน้นเทคโนโลยีดิจิทัล ด้วยการใช้เทคโนโลยดีิจิทัลด้าน
การขนส่งอย่างเหมาะสมและทันสมยั 
    L (Legitimacy) ก ากับตามกฎหมาย เพื่อใหเ้กิดการควบคุม ก ากับ ดูแล ตาม
กฎหมายที่เข้มเขง็ 
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    T (Transparency) โปร่งใส เป็นธรรม รวมถึงการปฏบิัติงานอย่างโปร่งใส และ
เป็นธรรม 
   พันธกจิ : 
    1. พัฒนาและส่งเสรมิการให้บริการระบบการขนส่งทางถนน ให้มคีุณภาพ และมี
ส านึกรับผิดชอบ 
    2. พัฒนาระบบควบคุม ก ากับ ดูแล ระบบการขนส่งทางถนน ให้มคีวาม
ปลอดภัย 
    3. พัฒนางานบริการให้มคีณุภาพ 
   เป ้าประสงค ์: 
    1. การขนส่งสาธารณะที่มคีุณภาพ รองรับการพัฒนาจังหวัด 
    2. รถและคนขับขี่ปลอดภยั 
    3. การขนส่งทางถนนเป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม 
    4. การให้บริการที่เปน็เลศิ 
    5. การเป็นองค์กรที่มสีมรรถนะสูงและมกีารบรหิารจัดการที่ดี 
   3) การเช ือ่มโยงประเดน็ยทุธศาสตรข์องจงัหวดั กรม และ ส านกังานขนสง่
จ ังหวดับรุรีมัย ์
    การเชื่อมโยงประเด็นยุทธศาสตรข์องจังหวัด กรม และ ส านักงานขนสง่จังหวัด
บุรีรัมย์อธบิายรายละเอียด ได้ดังนี ้
    3.1) สอดคล้องกับประเดน็ยทุธศาสตร์ของจังหวดับุรรีัมย ์3 ด้าน คือ  
       (1) ด้านเศรษฐกจิ : เป็นศูนยก์ลางการท่องเทีย่วอารยธรรมขอม กีฬา
มาตรฐานโลก และการพัฒนาเศรษฐกจิภายใต้พื้นฐานของการผลติสินค้าเกษตรปลอดภัย 
      (2) ด้านสังคมและคุณภาพชวีิต : คนบุรีรัมยม์คีุณภาพชีวิตทีด่ี ม ั่นคง 
ยั่งยืน บนพื้นฐานความพอเพียง 
      (3) ด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม : บุรีรัมยส์งบสุข 
    3.2) สอดคล้องกับประเดน็ยทุธศาสตร์ส านักงานขนส่งจังหวดับุรรีัมย ์4 ด้าน คือ  
      (1) พัฒนาส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนใหม้คีุณภาพประสทิธภิาพและ
แข่งขันได้ 
      (2) พัฒนาและส่งเสรมิระบบการขนสง่ใหม้คีวามปลอดภัย เป็นมติรกบั
สิ่งแวดล้อม 
      (3) พัฒนาการบริการให้มคีุณภาพ 
      (4) พัฒนาองค์กรใหม้สีมรรถนะสูง 
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    3.3) สอดคล้องกับประเดน็ยทุธศาสตร์ของกรมการขนส่งทางบก 4 ด้าน คือ  
      (1) พัฒนาและส่งเสรมิระบบการขนสง่ใหคุ้ณภาพมปีระสิทธภิาพและ
แข่งขันได้รวมทัง้สามารถให้บริการแก่คนทัง้มวล (Universal Design) 
      (2) พัฒนาและส่งเสรมิระบบการขนสง่ใหม้คีวามปลอดภัย เป็นมติรกบั
สิ่งแวดล้อม 
      (3) พัฒนาการให้บรกิารรปูแบบอัจฉริยะ 
      (4) เสริมสรา้งองค์กรให้มสีมรรถนะสูงและบรหิารจัดการตามหลกัธรรมา 
ภิบาล 
   ซึ่งประเด็นยุทธ ศาสตร์ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัม ย์ สอดคล้องกับประเด็น
ยุทธศาสตร์ของกรมการขนสง่ทางบก เป็นไปตามวิสยัทัศน์ ของกรมการขนส่งทางบก “เ ป็นองค์กร
แห่งนวัตกรรม ในการควบคุม  ก ากับ ดูแลระบบขนส่งทางถนน ให้ม ีคุณภาพและปลอดภัย ” และ
สอดคล้องกับวิสัยทัศน์ของกระทรวงคมนาคม “พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพื่อยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนทุกภาคส่วนและขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน ” และ
สอดคล้องกับวิสัยทัศนข์องประเทศไทย “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน” เป็นไปตามภาพประกอบ 7 
 

 
 

ภาพประกอบ 7 การเชื่อมโยงประเด็นยุทธศาสตรข์องจังหวัด กรม และส านักงานขนส่งจังหวดับุรรีมัย์ 
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   4) แผนทีย่ทุธศาสตร ์(Strategy Map) ส าน ักงานขนสง่จงัหวัดบรุรีมัย  ์
    แผนที่ยุทธ ศาสตร์ (Strategy Map) ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัม ย์ อธ ิบาย
รายละเอียด ได้ดังนี ้
    4.1) ประเด็นยุทธศาสตรท์ี่ 1 พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้ม ี
คุณภาพ ประสิทธ ิภาพและแข่งขนัได้ : เม ื่อพิจารณาทั้ง 4 มิติ จะเน้นด้านการขนส่งใหม้คีุณภาพ และ
ให้ผู้ใชบ้รกิารมคีวามพึงพอใจ การพัฒนาผู้ประกอบการผูป้ระจ ารถ เทคโนโลยีและสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ  รวมถึงการพัฒนาบุคลากรดา้นการขนส่งด้วย 
    4.2) ประเด็นยุทธศาสตร ์ที่ 2 พัฒนาและส่งเสรมิระบบการขนส่งทางถนนให้ม ี
ความปลอดภัย เป็นมติรกับสิ่งแวดล้อม : เม ื่อพิจารณาทั้ง 4 มิติ จะเน้นด้านการขนส่งทางถนนมคีวาม
ปลอดภัย และเพิ่มการมสีว่นรว่มของประชาชน เพิ่มมาตรการส่งเสริมความปลอดภยั และพัฒนาองค์
ความรู้ของบุคลากรและเครื่องมอื 
    4.3) ประเด็นยุทธศาสตร ์ที่ 3 พัฒนาการให้บรกิารให้มคีุณภาพ : เ ม ื่อพิจารณา
ทั้ง 4 มิติ จะเน้นด้านการพัฒนาคุณภาพการใหบ้รกิาร ให้ประชาชนมคีวามพึงพอใจ ลดขั้นตอนและ
ระยะเวลาการให้บริการ และพัฒนาเทคโนโลยีและสิ่งอ านวยความสะดวก 
    4.4) ประเด็นยุทธศาสตร ์ที่ 4 พัฒนาองค์กรใหม้สีมรรถนะสงู : เม ื่อพิจารณาทั้ง 
4 มิติ จะเน้นด้านให้บุคลากรมสีมรรถนะสูงขึน้ ใหบุ้คลากรมคีวามพึงพอใจ และการพัฒนาบุคลากร
และส่งเสริมสุขภาพ รวมถึงพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก สวัสดิการและสิ่งแวดลอ้ม 

 
 

ภาพประกอบ 8 แผนที่ยุทธศาสตร์ (Strategy Map) ส านักงานขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ 
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หน่วยงานด้านการขนสง่ในจงัหวัดบรุรีมัย  ์
       1. ส  าน ักงานขนสง่จงัหวดับรุรีมัย ์ 
           1.1 ประวัตคิวามเปน็มา 
 ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรรีัมย ์เปดิท าการวันแรกเมือ่ พ.ศ. 2509  โ ดยเช่าสถานที่
ของเอกชนเปน็ทีท่ าการ ต่อมาในปี พ.ศ. 2522 ได้งบประมาณก่อสร้างอาคารส านักงานและบ้านพัก
ข้าราชการในที่ดนิราชพัสดุเนือ้ทีป่ระมาณ 15 ไร่ ตั้งอยู่เลขที ่215/4 หมู่ 11 ถนนบุรีรัมย์-ประโคนชยั     
ต าบลเสม็ด อ าเภอเมอืงบุรรีัมย ์จังหวัดบุรีรมัย์ 31000 
 อาคารที่ท าการเป็นอาคาร 2 ชั้น  ม ีโ รงตรวจสภาพรถอยู่ด้านหลังของอาคาร 
กรมการขนสง่ทางบกได้รบัโอนงานตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ และกฎหมายว่าด้วยล้อเลื่อนจากกรม
ต ารวจ กระทรวงมหาดไทย ท าให้ม ีปริมาณงานเพิ่มมากขึ้น  อาคารที่ท าการส านักงานขนส่งจังหวัด
บุรีรัมย์คับแคบ ไมเ่พียงพอตอ่การปฏิบตัิงาน ต่อมาในปี พ.ศ. 2553 จึงได้รับงบประมาณเพื่อจัดสร้าง
อาคารส านักงานเพิ่มอีก 1 หลัง เป็นอาคาร 3 ชั้น และอาคารตรวจสภาพรถ และใช้ปฏิบตัิงานจนถึง
ปัจจุบัน 
 1.2  ภารกจิของส านกังานขนสง่จงัหวดับรุรีมัย  ์
           มีหน้าที่และความรบัผิดชอบในการใหบ้รกิารประชาชน เกี่ยวกับการด าเนินการทาง
ทะเบียนและภาษีรถ และการตรวจสภาพรถ ใบอนุญาตขับรถใบอนญุาตผู้ประจ ารถ กฎหมายว่าด้วย
การขนส่งทางบก และกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ งานด้านใบอนุญาตประก อบการขนส่ง ส่วนบุคคล 
ใบอนุญาตประกอบการขนสง่ไมป่ระจ าทาง (เฉพาะการบรรจุรถ การเปลี่ยนรถใหม่แทนรถเก่าตาม
ลักษณะเดิมและการถอนรถ) วางแผนและส่งเสรมิสวสัดิภาพการขนส่งในเขตพื้นที่รับผิดชอบ และ
ก ากับดูแลสถานประกอบการของเอกชนในเขตพื้นที ่ที่ได้รบัอนญุาตจากกรมฯ ใหเ้ปน็ไปตามกฎหมาย 
ทั้งนี้ เฉพาะในพื้นทีค่วามรับผิดชอบได้แก่ อ าเภอเมอืง อ าเภอหว้ยราช อ าเภอคู เมอืง อ าเภอกระสัง 
อ าเภอสตึก อ าเภอล าปลายมาศ อ าเภอหนองหงส์ และอ าเภอบา้นด่าน จังหวัดบุรรีมัย์ 
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 1.3 โครงสรา้งของส านกังานขนสง่จงัหวัดบรุรีมัย  ์

 
 

ภาพประกอบ 9 โครงสร้างของส านกังานขนสง่จังหวัดบรุีรมัย ์
 
  1.4  อ ัตราก  าลงัของส านกังานขนสง่จงัหวัดบรุรีมัย ์ 
  ข้าราชการ จ านวน 33 คน 
  พนักงานราชการ จ านวน 17 คน 
  พนักงานกองทุน จ านวน 2 คน 
  ลูกจ้างประจ า จ านวน 3 คน 
  รวมทั้งสิ้น 55 คน 
แหล่งที่มา : (http://www.dlt.go.th/site/buriram/) 
 

 2.  ส  านกังานโยธาธกิารและผงัเมืองจงัหวดับรุรีมัย ์ 
 2.1 ประวัตคิวามเปน็มา 
 ส านักงานโยธาธกิารและผังเมอืงจังหวัดบรุีรมัย์ กระทรวงมหาดไทย ตั้งอยู่ที่ เลขที่ 
12/2 ถนนนคร ต าบลในเมอืง อ าเภอเมอืงบุรรีัมย ์จังหวัดบุรรีมัย์ โทรศัพท ์044-621-309 โ ทรสาร 
044-616-767 
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 2.2 อ  านาจหนา้ท ี ่
  1) ด าเนินการ สนับสนุน ให้ค าปรกึษา และบรกิารทางวชิาการเกี่ยวกับการผังเม ือง
และโยธาธกิารทีอ่ยูใ่นขอบเขตอ านาจหนา้ที่ของกรมแก่องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่นและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 
   2) ปฏิบัติงานร่วมกันหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานขององค์กรปกครองส่วนและ
หน่วยงานอื่นทีเ่กีย่วข้องหรือที่ได้รบัมอบหมาย  
 2.3 วิส ัยทศัน ์: เป็นองค์กรแกนน าของประเทศในด้านการผังเมอืง การพัฒนาเมอืง และ
การอาคารให้ม ีความน่าอยู ่ปลอดภัย รักษาสภาพแวดล้อม ประหยดัพลังงาน และอัตลักษณ์ 
 2.4 พันธกจิ : สนับสนุน ก าหนด ก ากับ และพัฒนาปรบัปรุงให้งานผงัเมอืงและโยธาธกิาร
มีมาตรฐานวิชาการ ที่สามารถสนองต่อความตอ้งการทางสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม  เพื่อการ
พัฒนาอย่างยั่งยืน สร้างการมสี่วนรว่มกับภาครฐัและประชาชนในการวางแผนการด าเนินการพัฒนา
เมือง ท้องถิ่น และชุมชน พัฒนา ปรับปรุง ส่งเสริมธ รรม าภิบาลและประสิทธ ิภาพการบังคับใ ช้
กฎหมาย การใช้ประโยชนท์ี่ดิน การผังเมอืงและโยธาธกิาร เพื่อประโยชนส์ุขของประชาชน  
 
 2.5 โครงสรา้งของส านกังานโยธาธกิารและผงัเมอืงจงัหวัดบรุรีมัย ์ 

 

 
 

ภาพประกอบ 10 โครงสร้างของส านักงานโยธาธกิารและผงัเมอืงจังหวดับุรรีัมย์ 
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 2.6 อ ัตราของส านกังานโยธาธกิารและผังเมอืงจงัหวดับรุรีมัย ์ 
  ผู้บริหาร โยธาธกิารและผังเมอืง จ านวน 1 คน  
  กลุ่มงานวิชาการโยธาธกิาร จ านวน 4 คน 
  กลุ่มงานวิชาการผังเมอืง จ านวน 8 คน 
  กลุ่มงานสนับสนุนการพัฒนาเมอืง จ านวน 4 คน  
  ฝ่ายปฏิบัติการ จ านวน 4 คน 
  ฝ่ายบริหารงานทั่วไป จ านวน 5 คน 

รวมทั้งสิ้น 26 คน 
แหล่งที่มา https://pvnweb.dpt.go.th/burirum/th/ 

 3. ท่าอากาศยานจงัหวดับรุรีมัย ์  
 3.1 ประวัตคิวามเปน็มา 
 ปี พ.ศ. 2528 อดีตสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร เสนอให้ก่อสร้างสนามบินบุรีรัมย์ ที่
สามารถให้บริการทั้งจังหวัดบรุีรมัย์และสุรนิทรไ์ด้ จังหวัดจึงจัดหาที่ดินสาธารณประโยชน์โคกเสม็ด 
และโคกพริก อ าเภอกระสงั แต่ม ีปญัหาเรือ่งราษฎรและพื้นทีไ่มเ่พียงพอ                                                       
 เดือนธ ันวาคม 2532 จังหวัดเสนอทีด่ินบริเวณป่าโคกโจด อ าเภอสตกึ จังหวัดบรุรีมัย์ 
เนื้อที่ประมาณ 2,512 ไร่ ให้กรมการบินพาณิชย์ (ขณะนั้น) ก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์และมติ
คณะรัฐมนตรีเห็นชอบ ปี พ.ศ. 2536 - 2539 เริ่มการก่อสร้างสนามบิน ซึ่งกรมการบินพาณิชย์ไ ด้
จัดสรรงบประมาณปี 2536 เพื่อก่อสร้าง รวมเปน็เงนิ 376.20 ล้านบาท รายละเอียด ดังนี้      

 งานสนาม วงเงิน 214.55 ล้านบาท                      
 งานอาคาร วงเงิน 109.80 ล้านบาท                     
 เครื่องมือสือ่สารและเครือ่งชว่ยการเดินอากาศ วงเงิน 51.94 ล้านบาท 

แล้วเสร็จเม ือ่ประมาณเดือน ตุลาคม 2539 
 ประกาศเป็นสนามบินอนญุาต เมื่อวันที่ 14 ตุลาคม 2539 
 3.2  อ  านาจหนา้ท ีแ่ละความรบัผดิชอบ 
 ท่าอากาศยานรับผิดชอบในการบริหาร จัดการ และดูแลกิจการ ท่าอากาศยานที่
รับผิดชอบให้เปน็ไปตามวัตถปุระสงค์ และตามกฎหมาย กฎ ระเบียบ ประกาศ ข้อบังคับ และค าสั่ง 
ตลอดจนความตกลงและอนุสัญญาที่เกี่ยวข้องให้บริการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยแก่
อากาศยานผู้โดยสาร และบุคคลอืน่ทีใ่ช้บริการท่าอากาศยานรวมทัง้การขนสง่สินค้า สัมภ าระ และ
ไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศประสานงานและร่วมมือกับหน่วยงานภายนอกอื่นใดที่ เกี่ยวข้องกับการ
ด าเนินการสนามบินสาธารณะปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วย งานอื่นที่
เกี่ยวข้องหรอืทีไ่ด้รับมอบหมาย 
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 3.3  อัตราก  าลงัของทา่อากาศยานจงัหวัดบรุรีมัย  ์
 กลุ่มบริหารงานทั่วไป จ านวน 10 คน 
 กลุ่มพิธ ีการบินและอ านวยความสะดวก จ านวน 10 คน 
  กลุ่มความปลอดภยั จ านวน 34 คน 
  กลุ่มรักษาความปลอดภัย จ านวน 25 คน 
  กลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรกัษา จ านวน 5 คน 

รวมทั้งสิ้น 84 คน 
แหล่งที่มา : https://minisite.airports.go.th/buriram/home 

 4.  แขวงทางหลวงบรุรีมัย ์  
 4.1 ประวัตแิขวงทางหลวงบรุรีมัย  ์
 แขวงทางหลวงบุรรีัมยก์่อตัง้เม ือ่ปี พ.ศ.2493 ต่อมาเมือ่ปี พ.ศ. 2505 ไ ด้ยุบแขวง
โดยโอนสายทางรับผิดชอบทัง้หมด ใหอ้ยูใ่นความควบคมุของแขวงทางนครราชสีมาที่ 2 จนกระทั่งใน
ปี พ.ศ. 2512 ได้จัดตั้ง แขวงการทางขึ้นใหม ่โดยโอนสายทางมาจากแขวงการทางนครราชสีมาที่  2  
ซึ่งสายทางส่วนใหญ่อยูใ่นพื้นที่จังหวัดบุรรีมัย์และบางส่วนในพื้นที่ในจังหวัดนครราชสีมา และในปี 
พ.ศ. 2547 แขวงการทางทั่วประเทศได้แบ่งสายทางตาม เขตการปกครองส่วนจังหวัด ตามมติ
คณะรัฐมนตรีเรือ่ง"ผู้บริหารงานจังหวัดแบบบรูณการ เพื่อการพัฒนา (จังหวัด CEO)" แขวงทางหลวง
บุรีรัมย์  ตั้งอยู่ที่ เลขที่ 363 หมู่ 11 ต าบลเสม็ด อ าเภอเมืองบุรีรัมย์  จังหวัดบุรีรัม ย์ ริมทางหลวง
หมายเลข 226 ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 218 (กระสัง) – พลวง (ต่อเขตแขวงการทางสุรินทร์)  
ที่ กม.121+530 ด้านซ้ายทาง เนื้อที่ 137 ไร่ 2 งาน 

 4.2 หนา้ท ีค่วามรบัผดิชอบ 
 แขวงทางหลวงบุรรีัมย ์ กรมทางหลวง มีหน้าที่ดแูลบ ารุงรกัษาทางหลวงแผ่นดิน ที่
ได้ก่อสร้างและบรูณะแล้วให้ คงมีสภาพดี อ านวยความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภยัในการเดินทาง 
และเอื้อประโยชน์ ในการพัฒนาเศรษฐกิจสังคม  การปกครอง ความมั่นคง  25 สายทาง  50 ตอน
ควบคุม รวมระยะควบคุมทัง้สิ้น  889.267 กิโลเมตร รวมระยะทาง ต่อ 2 ช่องจราจร = 1,301.970  
กม. WORK LOAD = 3,121.045 หน่วย 
 4.3  อ ัตราก  าลงัของแขวงทางหลวงบรุรีมัย  ์

ข้าราชการ  จ านวน  33  คน 
พนักงานราชการ  จ านวน  32  คน 
ลูกจ้างประจ า  จ านวน  7 คน 
ลูกจ้างชั่วคราว  จ านวน  270  คน 

รวมทั้งสิ้น  342  คน 
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แหล่งที่มา : http://buriram.doh.go.th/buriram 

 5.  สถานรีถไฟบรุรีมัย ์  
 5.1 สถานรีถไฟบรุรีมัย  ์

 สถานีรถไฟบุรีรัมย์ เป็นอีกสถานีหนึ่งของการรถไฟแห่งประเทศไทย เปิดท าการ
ตั้งแต่วันที่ 1 เมษายน 2468 ตั้งอยู่ใจกลางเมอืงของจังหวดับุรรีัมย ์ตั้งแต่อดีตจนถงึปัจจุบันก็ยงัมผีู้คน
มากมายที่เดนิทางโดยรถไฟ ไม่วา่จะเป็นนักท่องเทีย่ว ชาวบ้านในทอ้งถิ่น ฯลฯ ที่เดินทางไปท่องเที่ยว
ที่ต่าง ๆ ทั้งในจังหวัดและต่างจังหวัด 

 กิจการรถไฟซึ่งได้เริม่ตั้งแต่สมยัพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชการที่  
5 นับตั้งแต่ปี พ.ศ.2439 จนกระทั่งสิน้ รัชสมยัของพระองค์ในปี พ.ศ.2453 ม ีทางรถไฟทีเ่ปิดใช้เดินรถ
รวมทั้งสิ้น 932 กิโลเมตร และก าลังกอ่สรา้งยังไมแ่ล้วเสร็จอีก 690 กิโลเมตร ในสมยัพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที ่6 ม ีทางรถไฟทีเ่ปิดใชท้ั้งหมด 2,581 กิโลเมตร และอยูใ่นระหว่าง
ก่อสร้างอีก 497 กิโลเมตร 

 ส่วนในสมยัพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที ่7 พระองค์ก็ทรงด าเนิน
รัฐประศาสโนบายในการบ ารุงการคมนาคมเชน่เดียวกบัรชักาลกอ่น ๆ  แต่เนื่องจากสภาวะเศรษฐกิจ
ของประเทศไทยก าลงัปั่นป่วน ดังนั้น การก่อสรา้งทางรถไฟสมยันีจึ้งเปน็ไปได้อยา่งล่าช้า โ ดยมีทาง
รถไฟเพิ่มขึน้ใหมอ่ีก 418 กิโลเมตร 

 กิจการรถไฟในสมยัพระบาทสมเด็จพระปรเมนทรมหาอนันนทมหิดล รัชการที่ 8 ก็
เช่นเดียวกันกับรชัการก่อน ประเทศไทยต้อง ประสบกับสภาวะทางการเงิน และสงครามโลกครั้งที่  2  
ท าให้การก่อสรา้งทางรถไฟไมก่้าวหน้าเท่าที่ควร โดยมทีางรถไฟกอ่สรา้งเพิ่มอีก 259 กิโลเมตร 

 ส าหรับกิจการรถไฟในสมัยพระบาทสม เด็จพระปรมินทรมหาภูม ิพลอดุลยเดช 
รัชกาลที่ 9 ในระหว่างสงครามโลกครั้งที ่2 กิจการรถไฟประสบภยัสงครามอย่างหนัก ทรัพย์สินทั้ง
ทางอาคาร และรถจักรล้อเลื่อน ได้รบัความเสยีหายมาก จ าต้องเริ่มบูรณะฟื้นฟูให้กลับสู่สภาพเดิม
โดยเร็ว ถ้าจะอาศัยเงินลงทุนจากงบประมาณของรฐัแหล่งเดียวจะไมท่นัการณ์ รัฐบาลจึงต้องขอกู้เงิน
จากธนาคารโลกมาสมทบ ในระหว่างเจรจากู้เงินนัน้ ธนาคารโลกได้เสนอให้รัฐปรับปรุงองค์กรของ
กรมรถไฟหลวง ใหม้อีิสระกว่าที่เปน็อยู่ เพื่อใหเ้กิดความคลอ่งตัวในการบริหารกิจการรถไฟในเชิง
ธ ุรกิจ 
 5.2 หน้าท ีค่วามรบัผดิชอบ 
 ฝ่ายการเดินรถ : มีหน้าที่ความรบัผดิชอบเกี่ยวกับ การวางแผน การสั่งการ ควบคุม 
ดูแล การบริหารจัดการเดินรถ เพื่อรบัส่งผูโ้ดยสารและสินค้า ตลอดจนปฏบิัติหน้าทีอ่ื่น ๆ  ตามที่ได้รบั
มอบหมาย 

http://buriram.doh.go.th/buriram
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 5.3  อัตราก  าลงัของสถานรีถไฟบรุรีมัย  ์
อัตราก าลังพนักงานสถานรีถไฟบุรรีัมย ์จ านวนทั้งสิ้น 24 คน 

แหล่งที่มา : https://www.railway.co.th/Home/Index  
 
งานวิจยัในประเทศทีเ่ก ีย่วขอ้ง 
 
 ศิริวัฒน์ เจนรังสรรค์ และวิมลสริิ แสงกรด (2562) ได้ศึกษาการพัฒนาเทศบาลเมอืงใหเ้ปน็
เม ืองอัจฉริยะ ในพื้นที่จังหวดัขอนแก่น การพัฒนาเมอืงเป็นส่วนหนึง่ของการวางแผนภาคและเมือง 
เพื่อวางแผนเชิงพื้นที่และควบคุมเมืองให้ม ีการเจริญเติบโตและการขยายตัวเป็นไปในทิศทางที่
เหมาะสมและมปีระสิทธภิาพ ซึ่งรัฐบาลได้ก าหนดใหม้กีารจัดระบบเมอืงและพัฒนาระบบผงัเมอืงของ
ประเทศและผังเมอืงระดับพื้นที่ พัฒนาเทคโนโลยเีพื่อการบรหิารจัดการเมอืง และการจัดสิ่งอ าน วย
ความสะดวกใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะไวในยุทธศาสตรช์าติ 20 ปี ทั้งนี้ จังหวัดขอนแก่นได้ก าหนดพันธกิจ
เพื่อส่งเสรมิการพัฒนาด้านนวัตกรรมและเทคโนโลยสีู่การเป็นเมอืงอัจฉริยะ (Smart City) โดยพัฒนา
จากเมืองศูนย์กลางของจังหวัดสูเ่มอืงที่มขีนาดรองลงมา บทความนีม้วีัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสภาพ
ปัจจุบันของเทศบาลเมอืงในจังหวัดขอนแก่นเพื่อเตรยีมความพร้อมสู่การพัฒนาเป็นเมืองอัจฉริยะ 
และแนวทางในการพัฒนาเทศบาลเมอืงให้เปน็เมอืงอจัฉริยะตามแผนปฏิบัตกิารวาระแห่งชาติ ผู้วิ จัย
ใช้ระเบียบวธิวีิจัยเชงิคุณภาพ โดยท าการเก็บรวบรวมขอ้มลูดว้ยการศึกษาจากเอกสารร่วมกับการ
สัมภาษณ์ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่เทศบาลเมอืง จังหวัดขอนแก่น จ านวน 6 เทศบาล ไ ด้แก่  เ ทศบาล
เมืองกระนวน เทศบาลเมอืงชุมแพ เทศบาลเมอืงบา้นทมุ เทศบาลเมอืงบ้านไผ ่เทศบาลเมอืงเมอืงพล 
และเทศบาลเมอืงศิลา และผู้วิจัยวิเคราะห์ขอ้มลูโดยใช้เทคนคิสามเสา้ 
 ผลการศึกษาพบว่า เทศบาลเมอืง 6 เทศบาลได้ตระหนักและมกีารเตรียมความพร้อมเพื่อ
ขับเคลื่อนการพัฒนาพื้นที่สูก่ารเปน็เมอืงอัจฉรยิะตามแผนพัฒนาจังหวดัขอนแกน่ แต่เทศบาลเมอืงยัง
ม ีปัญหาและอุปสรรคในด้านมีนโ ยบายไม่ชัดเ จน บุคลากรไม่ม ีความพร้อม ขาดความ เข้าใ จ
งบประมาณไมเ่พียง และโครงสร้างพื้นฐานไมพ่รอ้มในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ซึ่งแนวทางในการพัฒนา
เทศบาลเมืองสู่การ เป็นเมืองอัจฉ ริยะ ต้องมีการพัฒนาทั้ง 7 ด้าน ได้แก่ สิ่งแวดล้อมอัจฉ ริยะ 
เศรษฐกิจอัจฉรยิะ ขนส่งอจัฉริยะ พลังงานอัจฉริยะ พลเมอืงอัจฉริยะ การด ารงชีวิตอัจฉรยิะ และการ
บริหารภาครัฐอัจฉรยิะ ดังนั้น รัฐบาลควรสนบัสนุนด้านงบประมาณ การใหค้วามรู้ การใช้เทคโนโลยี
และนวัตกรรมทีท่ันสมยัเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการบริหารจัดการเมอืง สู่การ เป็น เมืองอัจฉริยะด้วย
ความร่วมมอืจากภาครฐั เอกชน และภาคประชาชาชน 
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 ณภัทร ญาโนภาส (2562) ได้ศึกษาเกีย่วกบัระบบ Smart Tourism ซึ่งเป็นหนึง่ในรูปแบบ 
Smart City โดยวิเคราะห์แนวความคิดพื้นฐ าน ข้อดี ผลกระทบ สาเหตุ ตัวอย่างการน าไปใช้ของ 
Smart Tourism ของประเทศใกล้เคียงไปใช้ในการพัฒนาระบบทอ่งเที่ยวอัจฉริยะในประเทศไทย  
ผลการศึกษาพบว่าการพัฒนาการให้บริการระบบทอ่งเที่ยวและการตอบสนองความต้องการของลูกคา้
ในปัจจุบันช่วยส่งเสริมการท าระบบ Smart Tourism ใ ห้ประสบความส าเร็จ นอกจากนี้การเพิ่ม
ประสิทธ ิภาพการขนส่งอจัฉริยะจะต้องมกีระบวนการจัดท าแผนยุทธศาสตร ์(ส านักงานเมอืงอัจฉริยะ
ประเทศไทย, ม.ป.ป.) ซึ่งเปน็การวิเคราะห์การเขา้ถึงพื้นที่ ศึกษาลักษณะการเข้าออกของพื้นที่ด้วย
ถนนแต่ละสาย ประกอบด้วย ถนนสายประธาน ถนนสายหลัก ถนนสายรอง และถนนสายย่อย 
รวมถึงการคมนาคมระบบราง เช่น  รถไฟ รถไฟฟ้า รถไฟใ ต้ดิน รถไฟความ เร็วสูง จะต้องผ่าน  
การวิเคราะห์อย่างเป็นระบบและทั้งโครงข่าย เพื่อวิเคราะห์ศักยภาพในการเขา้ถึงพื้นที่โครงการ  
 นันทวัน วงศ์ขจรกิตติ (2559) ได้ศึกษาการใหบ้รกิารจังหวดัอัจฉรยิะในประเทศไทย รวม
ไปถึงผลของการน านโยบายจังหวัดอัจฉริยะไปปฏิบัตซิึ่งพบว่า จุดเริ่มต้นของโครงการจังหวัดอจัฉริยะ 
หรือจังหวัดอัจฉรยิะต้นแบบทีจั่งหวัดนครนายก เป็นโครงการทีด่ าเนนิการโดยการน าเอาเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร (ICT) รวมทั้งระบบการบริหารจัดการที่ม ุ่งเน้นคุณภาพ โดยการน า
เทคโนโลยี ICT มาปรับใช ้ซึ่งม ีแบบอย่างจากแนวคิดเมอืงอัจฉริยะจากต่างประเทศเป็นแมแ่บบ และ
เมื่อน ามาใชแ้ลว้พบวา่มีปญัหาและอปุสรรคในดา้นมนีโยบายไมช่ัดเจน ไ ม่ม ีความพร้อม ขาดความ
เข้าใจ งบประมาณไมเ่พียงพอ โครงสรา้งพื้นฐานไมพ่ร้อม แนวทางปฏิบัติไม ่เป็นรูปธรรม และเมื่อ
โครงการสิ้นสุดลงได้ม ีการกลายร่างของนโยบายไปเป็น สมาร์ทซิตี้ (Smart City) จังหวัดภูเก็ต 
เชียงใ หม่ และ บางแสน ซึ่งการวิ เคราะห์นโยบายมีจุดเน้นแตกต่างและหลากหลายขึ้นอยู่กับ
วัตถุประสงค์ของนักวิเคราะห์ใ นแต่ละแนวทางเป็นส าคัญ ดังนั้นการท าความ เข้าใจเกี่ยวกับ
ความหมายของการวิเคราะห์นโยบายอยา่งกว้างขวาง จะท าให้ผู้ศึกษามคีวามเขา้ใจชดัเจนยิ่งขึ้น  
 ภาวิณี เอี่ยมตระกูล, ไอศูรย์ เรืองรัตนอัมพร และภัททยิา ชินพิริยะ (2560) ได้ศึกษากรอบ
การวิเคราะห์นโยบายการวางแผนการพัฒนาพื้นทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งมวลชนเพื่อการพัฒนาเมือง
อย่างยั่งยืน โดยการสอบถามทัศนคติต่อการด าเนินการตามกรอบนโยบายการพฒันาพื้นที่บริเวณรอบ
สถานีประกอบกับการพิจารณาด้านประสทิธภิาพ ความเปน็ไปได้ ความสนใจ และความพรอ้มในการ
น านโยบายไปปรบัใช ้สามารถสงัเคราะห์ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย 5 มิติการพัฒนา อันประกอบด้วย 
1) ด้านกรอบนโยบาย 2) ด้านการพัฒนาเชิงพื้นที่ 3) ด้านการพัฒนาระบบคมนาคม 4) ด้านการ
พัฒนาเศรษฐกิจสรา้งสรรค์ และ 5) ด้านการพัฒนาที่อยู่อาศัยและพื้นที่สาธารณะ ผลการศึกษายังพบ
ช่องว่างในการด าเนินการประยุกต์ใช้นโยบายสู่การปฏิบัติ อันมีสาเหตุจากความไม่สอดคล้องของ
ขอบเขตการด าเนนิการในแต่ละภาคส่วน อีกทั้งยังขาดการพิจารณาถึงนโยบายสนับสนุนต่าง ๆ อัน
ประกอบด้วย กรอบนโยบายของการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจเชิงพื้นที่และนโยบายในการก าหนด
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กรอบการพัฒนาในระดับพื้นทีห่รอืบรเิวณสถานโีดยรอบ ส่งผลให้ลกัษณะการพัฒนาพื้นที่รอบสถานี
ขนส่งมวลชนในปัจจุบันมใิช่การก าหนดกรอบการพัฒนาแต่เปน็การพัฒนาตามการเปลีย่นแปลงของ
ตลาด ซึ่งไม ่สามารถชีน้ าสู่การพัฒนาเมอืงอยา่งยั่งยนืได ้
 รัตนา เวทย์ประสิทธ ิ ์และอซสี นันทอมรพงศ ์(2559) ไดท้ าการศึกษาวิจัยเรือ่งภูเก็ตเม ือง
อัจฉริยะกับความต้องการของคนภูเก็ต พบว่า ภูเก็ตมีสถานการณ์ด้านประชากรและเศรษฐกิจที่
จ าเป็นต้องพัฒนาเป็นเมอืงอัจฉรยิะ โดยมเีป้าหมายเพือ่ส่งเสริมอุตสาหกรรมท่องเทีย่วซึ่งเป็นรายไ ด้
หลักและพัฒนาความเป็นอยู่ทีด่ีของคน งานวิจัยนีไ้ด้ศึกษาความตอ้งการของคนภเูก็ตต่อการพัฒนา
เมืองในแต่ละด้าน เพื่อให้ได้ขอ้มลูทีร่อบด้านจากผู้มสีว่นได้ส่วนเสยีโดยตรง ผลการศึกษายืนยันว่า 
แนวทางการพัฒนา Phuket Smart City เป็นความตอ้งการของคนภเูกต็จริง โดยเฉพาะในด้านความ
เป็นอยู่สิ่งแวดลอ้ม และเศรษฐกจิ สามารถสรปุได้ ดังนี้ 1) ควรเน้นการน าเทคโนโลยีมาพัฒนาด้าน
ความเป็นอยูโ่ดยเฉพาะการปรับปรงุพัฒนาระบบไฟฟ้า เนื่องจากบางพื้นที่ไฟฟ้ามักจะขัดข้องและดับ
อยู่บ่อยครั้ง 2) ควรน าเทคโนโลยมีาใช้ในการจัดการขยะ ระบบน้ าเสีย และ ด้าน สิ่งแวดล้อมอื่น ๆ 
เนื่องจากขยะมีปริมาณมากขึน้ และสิ่งแวดล้อมทางธรรมชาติในจังหวัดภูเก็ตมีความเสื่อมโทรม 3 ) 
ควรปรับปรุงภูมทิัศน์ในภูเกต็ให้มคีวามเป็นระเบียบ สวยงาม ส่งเสรมิใหม้กีารปลูกต้นไมบ้ริเวณเกาะ
กลางถนนใหม้ากขึ้นและน าเทคโนโลยีมาใชใ้นการแก้ปญัหารถติด เพิ่มช่องทางการเดินทางที่สะดวก
ขึ้น เช่น รถขนส่งมวลชนเพื่อเป็นทางเลือกในการเดินทางและลดปริมาณรถบนท้องถนน 4 ) ควรน า
เทคโนโ ลยีม าพัฒนาการศึกษาโดยเฉ พาะด้านภาษาอังกฤษให้ทุกวัยสามารถเ รียนรู้และพัฒนา
ภาษาอังกฤษจากสื่อที่พบได้จากพื้นทีโ่ดยรอบเมอืงภเูก็ต 5) พัฒนาให้ภูเก็ตเปน็ศูนยก์ลางในด้านต่าง 
ๆ ให้ทัดเทียมกับกรุงเทพฯ เพื่อใ ห้ตอบรับกับความ เจริญของภูเ ก็ตใ นอนาคต และ Green 
Innovation ได้ทุกประเภทที่สอดคลอ้งกับนโยบายการพัฒนา Super Cluster ของประเทศ พร้อมทัง้
พัฒนาให้ม ีรปูแบบการแจ้งอัตรานกัท่องเที่ยวที่เขา้มาภเูกต็ระบุสัญชาติเพื่อประโยชน์แก่ผู้ประกอบ
ธ ุรกิจเล็ก-ใหญ่ โรงแรม และรวมถึงพ่อค้าแม่ค้า และ 6 ) อยากให้ประชาชนได้ม ีส่วนร่วม ในการ
สนับสนุนการตัดสินใจในการวางแผนและนโยบายของรัฐม ากขึ้น รวมทั้งควรวางแผนการด าเนิน
โครงการอย่างเปน็ระบบและชดัเจน โดยใช้งบประมาณอย่างเหมาะสม 
 จุฑาทิพย์ กิจรักษา และศุภวัฒนากร (2562) ได้ศกึษาเรื่องการเปรยีบเทียบตัวชี้วัดการเปน็
เมืองที่มกีารเดินทางอัจฉริยะ ปัจจุบันเทคโนโลยีเขา้มามบีทบาทส าคัญในการด ารงชวีิตประจ าวันของ
มนุษย์โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเดินทาง ท าให้รปูแบบการเดินทางเปลีย่นแปลงไปเพื่อให้ตอบสนองต่อ
ความต้องการและความเท่าทันของโลก จึงมีแนวคิดการพฒันาเมอืงในมติิดา้นการเดินทาง คือ การ
เดินทางอัจฉริยะ (Smart Mobility) อัน เป็นองค์ประกอบที่ม ีความส าคัญหนึ่งของแนวคิดเมือง
อัจฉริยะ (Smart city) ซึ่งองค์การและสถาบันวิจัยระดับสากลหลายแห่งได้ม ีการสร้างและพัฒนา
ตัวชี้วัดระบบการเดินทางอัจฉรยิะเอาไว ้โดยการวิจัยครัง้นีม้วีัตถปุระสงค์เพื่อเปรียบเทยีบตัวชี้วดัการ
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เป็นเมอืงทีม่รีะบบการเดนิทางอัจฉริยะที่พัฒนาโดยองค์การและสถาบันวิจัยระดับสากล ไ ด้แก่ CITY 
keys, ISO, SCIS, ITU และ ETSI เพื่อให้ทราบว่าการที่ เม ืองจะถูกเ รียกได้ว่าม ีระบบการเดินทาง
อัจฉริยะนั้น อย่างน้อยทีสุ่ดควรต้องประกอบดว้ยตวัชี้วดัใดบา้ง ผลการศึกษาพบว่า ตัวชี้วัดการเป็น
เมืองที่มรีะบบการเดนิทางอัจฉริยะ ประกอบด้วย ตัวชี้วัดด้านการเดินทางทีม่ปีระสิทธ ิภาพ ตัวชี้วัด
ด้านการเข้าถึงการเดินทางที่หลากหลาย และตัวชี้วัดด้านโครงสร้างพื้นฐานที่ประยุกต์ใช้ ICT ซึ่ง
ตัวชี้วัดทั้ง 3 ด้านดังกล่าวเป็นกลไกส าคัญที่ช่วยให้ระบบการเดินทางมคีวามอจัฉริยะ  
 พวงเพชร ทองหมื่นไวย และ สัญญา เคณาภูม (2560) ได้ศึกษาเรื่องกลไกความร่วมมือ
ระหว่างหน่วยงานภาครัฐและเอกชนในการด าเนินการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ.กลไกความร่วมมอืระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนในการด าเนินการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะเพื่อขับเคลื่อนใหจั้งหวัดขอนแก่น
มุ่งไปสู่การเป็นเมอืงแหง่การดแูลรกัษาสุขภาพของอาเซียน (Medical Hub of AEC) เ ม ืองอัจฉริยะ
เป็นแนวคิดที่ได้รบัการพัฒนาให้เกิดขึ้นจริงในทั่วทกุมมุโลก ด้วยการน าระบบเทคโนโลยีดิ จิทัลหรือ
ข้อมูลสารสนเทศและเทคโนโลยีการสื่อสารมาบูรณาการบริหารเมืองที่ม ีความซับซ้อนได้อย่างมี
ประสิทธ ิภาพเพื่อชว่ยลดต้นทุนบรหิารจัดการ ลดต้นทุนพลงังาน เพิ่มความสะดวกคล่องตัวให้กับวิถี
ชีวิตประชาชน มีความปลอดภัย มีสิ่งแวดล้อมที่ดี ม ีคุณภาพชีวิตทีด่ีขึ้น และการพัฒนาอย่างยัง่ยืน 
 ธนาจุฑา กังสกุลนิต (2562) ได้ศึกษาเรือ่ง แนวทางการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะในประเทศไทย
ในอนาคต งานวิจัยนี้ม ุง่เน้นทางด้านวิเคราะห์การพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ โดยการศึกษาแนวคิดเรื่องการ
พัฒนาเมืองอัจฉรยิะและปัจจัยในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ รวมทัง้ถอดบทเรียนจากการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะในประเทศไทย และในต่างประเทศ เพื่อเป็นแนวทางให้หนว่ยงานภาครัฐได้วางแผนในการ
พัฒนาเมืองอัจฉริยะอย่างมีประสิทธ ิภาพและคุ้ม ค่ายิ่งขึ้น จากการศึกษา พบว่า ปัจจัยหลักในการ
พัฒนาเมืองอัจฉรยิะ ได้แก่ 1) การสนับสนุนของภาครฐั 2) การมสี่วนร่วมของภาคเอกชน 3 ) การมี
ส่วนร่วมของภาคประชาชน 4) โครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพ และโครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล       
5) เทคโนโลยีและนวตักรรม ทั้งนี้ส าหรับเมอืงใดทีม่คีวามพร้อมในปจัจัย ทั้ง 5 ข้อย่อมส่งผลให้การ
พัฒนาเมืองอัจฉรยิะสามารถท าได้อย่างรวดเรว็ อย่างไรก็ตามเมอืงต่าง ๆ  ในประเทศไทยยังมีความ
พร้อมในด้านปจัจัยต่าง ๆ  ที่ไม ่เทา่กัน ทั้งนี้งานวจัิยนีไ้ด้เสนอแนะเชิงปฏิบัติ และข้อเสนอแนะตาม
ด้านปัจจัยในการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ดังนี้ การด าเนินการพัฒนาเมืองอัจฉริยะของประเทศไทย 
สามารถด าเนินการไดเ้ป็น 4 ขั้นตอนดังนี ้1) ก าหนดขอบเขตการด าเนนิการเมอืงอัจฉริยะโดยก าหนด
พื้นที่พัฒนาเมอืงอัจฉรยิะว่าเปน็พื้นทีใ่หม ่หรือ พัฒนาจากเขตเมอืงเดิม 2) ระบุภาคส่วนและองค์กรที่
เกี่ยวข้อง บทบาทของแต่ละส่วนให้ชดัเจน 3) เริ่มกระบวนการก าหนดเป้าหมายและวิสัยทัศน์ของ
เมืองอัจฉ ริยะร่วมกัน โ ดยเป็นการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ม ีส่วนได้ส่วนเสียอย่างครบด้าน ทั้ง
ประชาชน ภาคเอกชน และภาครัฐ  4 ) ท าแผนการด าเนินการ หรือ Master Plan เพื่อก าหนด
ระยะเวลาและงบประมาณในระยะยาว เพื่อใหทุ้กภาคส่วนที่เกีย่วขอ้งทราบบทบาทหนา้ที่ของตน  
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งานวิจยัในตา่งประเทศทีเ่ก ีย่วข้อง    
 

 Paulo Antonio Maldonado Silveira Alonso Munhoz and other (2020) ได้ศึกษา
เรื่อง การขนส่งอัจฉรยิะ : ตัวขับเคลื่อนหลกัส าหรบัการเพิ่มความฉลาดของการสัญจรในเมือง โ ดย
สรุปได้ดังนี ้“การเคลือ่นย้ายในเมอืงมบีทบาทส าคัญในระบบนิเวศน์ของเมอืงอจัฉริยะที่ซับซ้อน ถือ
เป็นปัจจัยส าคัญในการท าให้เมอืงมคีวามชาญฉลาดมากยิ่งขึน้ ในการศกึษานี้ เป็นการตรวจสอบตัว
ขับเคลื่อนหลักทีม่ศีักยภาพในการเพิ่มความฉลาดในการสญัจรในเมอืงและจัดล าดับความส าคัญ โ ดย
การศึกษาจากการทบทวนวรรณกรรม  การวิจัย รายงานต่าง ๆ อย่างเป็นระบบ และการวิเคราะห์
เมตาดาต้า (PRISMA) นอกจากนี้ยังม ีการส ารวจจากผู้เชีย่วชาญ จ านวน 181 คน ที่ท างานในสาขาที่
เกี่ยวข้องเพื่อยืนยันความส าคัญของแนวทางต่าง ๆ และก าหนดระดับความส าคัญ ผลการศึกษา 
พบว่าผู้ขับขี่ จ านวน 27 ราย ที่ระบุในเอกสารได้รบัการพิจารณาว่ามคีวามส าคัญ โดยในจ านวนนี้ถือ
ว่าผู้ขับขี่ จ านวน 7 รายที่เกี่ยวข้องกับธรรมาภิบาลและการแก้ปัญหาทางเทคนิคมีความส าคัญมาก
ที่สุดในการเพิ่มความฉลาดในการสญัจรในเมอืง 
 Sara Paiva and other (2021) ไ ด้ศึกษาเรื่อง “การเปิดใช้งานเทคโนโลยีส าหรับระบบ
ขนส่งอัจฉริยะในเมอืง : แนวโน้ม โอกาสและความท้าทาย” โดยสรุปได้ดังนี้ ประชากรที่ เพิ่มขึ้นทั่ว
โลก ท าให้จ าเป็นต้องวางผงัเมอืงทีช่าญฉลาดและยั่งยนืใหก้ารรองรบักบัการเคลื่อนย้ายคนและการ
ขนส่งสินค้า ซึ่งเทคโนโลยจีะมีสว่นที่มคีวามส าคัญอย่างยิ่งต่อการเคลือ่นย้ายและมสี่วนทีเ่กี่ยวข้องกับ
การเดินทางในอนาคต แนวคิดของการสัญจรอัจฉรยิะเกดิขึ้นพร้อมกับความนยิมของการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะและสอดคล้องกับเปา้หมายการพัฒนาที่ยั่งยนืทีก่ าหนดโดยสหประชาชาติ ความแออัดของ
การจราจรที่ลดลงและการเพิ่มประสทิธภิาพเสน้ทางใหมโ่ดยลดการปลดปล่อยมลพิษทางนิเวศน์วทิยา
เป็นปัจจัยส าคัญบางประการของการสัญจรอัจฉริยะ อย่างไรก็ตาม ยังต้องค านึงถึงด้านอื่น ๆ ด้วย 
เช่น การส่งเสรมิการเคลือ่นไหวเชงิรุกและการเคลื่อนไหวที่ครอบคลุม การสนับสนนุการใชเ้ชื้อเพลงิที่
เป็นมิตรต่อสิง่แวดล้อมประเภทอื่น ๆ และการมีสว่นร่วมกับพลเมอืง เทคโนโลยีอินเทอร์เนต็ของสรรพ
สิ่ง ( Internet of Things : IoT), ปัญญาประดิษฐ ์ (AI), เทคโนโลยีบล็อกเชน (Blockchain) และ
เทคโนโ ลยีข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) จะท าหน้าที่ เป็นจุดเริ่มต้นหลักและเสาหลักพื้นฐานเพื่อ
ส่งเสริมการเพิ่มขึ้นของโซลชูั่นที่เปน็นวัตกรรมใหมท่ีจ่ะเปลี่ยนกระบวนทัศน์ ปัจจุบันส าหรบัเมอืงและ
พลเมืองของการใหบ้รกิารด้านขนส่งอจัฉริยะ, การเพิ่มประสิทธภิาพการไหลของการจราจร , การเพิ่ม
ประสิทธ ิภาพของการขนส่งและยานพาหนะทีเ่ป็นอิสระ การเปลีย่นเมอืงที่มอียู่ใหเ้ป็นเมืองอัจฉริยะ
โดยต้องมีการใช้บริการและแอพพลิเคชั่น  การวิจัยเรื่องนี้ม ีการทบทวนอย่างครอบคลุมเ กี่ยวกับ
แนวโน้มปจัจุบันและโซลชูันที่น าเสนอในขอบเขตของการเคลือ่นย้ายอจัฉริยะและเทคโนโลยทีี่ เปิดใช้
งานที่รองรับ ภาพรวมของการเคลื่อนย้ายอัจฉริยะเ ข้ากับเมืองอัจฉริยะ ซึ่งมาจากการก าหนด
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คุณลักษณะหลักและประโยชน์หลักของการใช้การสัญจรอัจฉริยะใ นระบบนิเวศเมืองอัจฉ ริยะ 
นอกจากนี้ยังเนน้ย้ าถึงโอกาสและความท้าทายอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับการเคลื่อนยา้ยอัจฉริยะ สุดท้าย
การบริการและแอพพลิเคชั่นหลักทีค่าดว่าจะเกิดขึน้ในอกีไมก่ี่ปขี้างหนา้ด้วย 
 Simone Porru and other (2019) ได้ศึกษาเ รื่อง “การสัญจรอัจฉริยะและการขนส่ง
สาธารณะ: โอกาสและความท้าทายในพื้นที่ชนบทและในเมอืง” โดยสรปุดงันี้ การเปลี่ยนแปลงทาง
ประชากรศาสตร์ในพื้นที่รอบนอกก าลังกดดันระบบขนส่งสาธารณะในภูม ิภาคให้น ากลยุทธ ์ที่เป็น
นวัตกรรมมาใช ้การใช้เทคโนโลยอีินเทอรเ์นต็ของสรรพสิ่ง (Internet of Things : IoT) ได้พิสูจน์แล้ว
ว่าเป็นการตอบสนองที่ถกูต้องตอ่ความท้าทายด้านการเคลื่อนไหวในพื้นทีช่นบท และได้น าแนวคิด
เรื่อง "ที่ดินอัจฉรยิะ" มาใช ้กรอบภายในบริบทของโครงการ Interreg Central Europe RUMOBIL 
การศึกษานี้พยายามที่จะให้ความกระจ่างเกี่ยวกับวิธ ีการปรับใช้โซลูชันการเคลื่อนย้ายอัจฉริยะใ น
บริบทชนบทเมือ่เปรยีบเทียบกับบรบิทในเมอืง หลังจากการทบทวนวรรณกรรม ไดม้กีารเปรยีบเทียบ
ความง่ายในการใช้งานโซลูชัน IoT ต่าง ๆ ในบริบทของเมืองและในชนบท ส าหรับผู้วางแผน นัก
เดินทาง และผู้ปฏิบัติงาน และความซับซ้อนที่เกี่ยวข้องของปัญหาการเคลื่อนย้ายอัจฉริยะทั่วไ ป 
นอกจากนี้ยังได้ระบุความทา้ทายที่ส าคัญ 3 ประการส าหรับการสัญจรทั้งในชนบทและในเมอืง ไ ด้แก่ 
1) ความจ าเป็นใ นการวัดที่เป็นมาตรฐานส าหรับการตรวจจับเส้นทางที่เหมาะสมที่สุด และ 2) ค า
จ ากัดความแบบไดนามกิของเส้นทางที่เหมาะสมที่สดุ ตลอดจนการท าให ้3)การวางแผนและการเขยีน
โปรแกรมการลงทุนง่ายขึ้น ทั้งเมอืงอจัฉริยะและที่ดินอัจฉรยิะสามารถได้รบัประโยชนจ์ากโซลูชัน่การ
เคลื่อนย้ายอัจฉรยิะ แม้วา่ในกรณีสว่นใหญ่ บริบททัง้สองแต่ละบริบทจะได้รบัประโยชน์มากกว่าอีก
โซลูชันหนึ่งจากโซลูชันเดียวกัน แม้จะพิจารณาถึงระดับต่าง ๆ ของการกระจายตัวของประชากร 
โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลย ีวุฒิภาวะทางสังคม และโอกาสทางเศรษฐกิจ ทั้งพื้นที่ชนบทและใน
เมืองก็มขี้อไดเ้ปรยีบทีเ่ปรยีบเทียบกันได้ ส าหรับอนาคตของการคมนาคมขนสง่ การพิจารณาถึงความ
ท้าทายที่เกิดจากแนวโน้มทีค่าดการณ์ไวแ้ละใช้ประโยชนจ์ากศักยภาพของเทคโนโลย ี IoT ที่ยังไม ่ได้
ใช้ เพื่อตอบสนองความต้องการของนักเดินทางในอนาคตและรับรองความยั่งยืนนั้นขึ้นอยู่กับระดับ
นโยบายทุกระดับ 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

บทที่ 3 

 
วิธ ีด  าเนนิการศกึษา 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉริยะ 
เป็นการวิจัยเชิงผสม (Mixed Methods Research) ระหว่างเชงิปรมิาณ (Quantitative Research) 
และเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โ ดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการ
ขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ เพื่อศึกษาระดับความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ  
ด้านการขนส่งอัจฉริยะ เพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ  
มีความสัมพันธก์บัระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ และเพื่อศึกษา
แนวทางและข้อเสนอแนะในการด าเนนิงานเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ผู้ศึกษาแบง่วิธกีารศึกษา
ตามแนวคิดและกระบวนการ โดยรายละเอยีดการศึกษาครอบคลุมหวัข้อดังต่อไปนี้  

 1.  ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 2.  เครื่องมือทีใ่ช้ในการศกึษา 
 3.  การเก็บรวบรวมขอ้มลู 
 4.  การวิเคราะห์ข้อมลู 
 5.  สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มลู 

 
ประชากรและกลุม่ตวัอยา่ง 
 

 เนื่องจากการศึกษาแนวทางการพฒันาเทศบาลเมอืงบรุีรมัยใ์ห้เปน็เมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ เป็นการศึกษาแบบผสมผสานระหว่างการศึกษาเชิงปริม าณและการศึกษาเชิงคุณภาพ           
ม ีรายละเอียดดังนี ้

1. การศึกษาเชิงปริมาณ ผู้ศึกษาได้ก าหนดวธิกีารศึกษามรีายละเอยีดดงัต่อไปนี้ 
   การเก็บข้อมูลเ ชิงปริม าณผู้ศึกษาไ ด้ใ ช้แบบสอบถาม  (Questionnaire) เ ป็น
เครื่องมือในการเก็บขอ้มลู โดยมปีระเด็นค าถามทีเ่กี่ยวข้องกับปจัจัยที่ส่งผลตอ่ความส าเร็จของการ
ขับเคลื่อนเทศบาลเมอืงบุรรีัมยใ์หเปน็เมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ระดับความส าเร็จในการเป็น
เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ รวมถึงปจัจัยด้านความรว่มมอืจากเอกชน ปัจจัยด้านโครงสร้าง
พื้นฐาน เป็นต้น โดยผูใ้ห้ขอ้มลูส าคัญ (Key Informants) จะเป็นผูใ้ห้ข้อมลูว่าปัจจัยตัวใดมอีิทธพิลต่อ
ความส าเร็จของการด าเนนินโยบายด้านการพัฒนาเพื่อการเปน็เมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ  
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  1.1 ประชากร  
    บุคลากรภาครัฐจาก 5 หน่วยงาน ที่ม ีส่วนเกี่ยวข้องกับภารกิจงานด้านการขนส่ง
และมีส่วนในการขบัเคลือ่นเทศบาลเมอืงบุรรีัมยใ์หเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ไ ด้แก่ (1) 
ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 55 คน (2) ส านักงานโยธ าธ ิการและผังเม ืองจังหวัดบุรีรัม ย์ 
จ านวน 28 คน (3) ท่าอากาศยานจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 84 คน (4) แขวงการทางจังหวัดบุรีรัม ย์ 
จ านวน 342 คน และ (5) สถานีรถไฟจังหวัดบรุีรมัย์ จ านวน 24 คน  
  1.2 กลุ่มตัวอย่าง  
    การคัดเ ลือกกลุ่มตัวอย่างในการศึกษา ผู้ศึกษาท าการคั ดเลือกกลุ่มตัวอย่างด้วย
วิธ ีการก าหนดขนาดของกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัยจากตารางส าเร็จรูปของเครซี่และมอร์แกน 
(Krejcie & Morgan, 1970 อ้างถึงใน สุทธนู ศรีไสย,์ 2551, หน้า 132 -133) และใช้วิธ ีการสุ่มกลุ่ม
ตัวอย่างแบบไมค่ านึงถึงความน่าจะเปน็ โดยการสุ่มตัวอย่างแบบตามสะดวกจากบุคลากรในหน่วยงาน
นั้น ๆ  จะเป็นผู้ให้ขอ้มลูส าคัญทั้งเชงิคุณภาพและเชงิปรมิาณ ประกอบด้วยบุคลากรภาครัฐ ที่ม ีส่วน
เกี่ยวข้องกับภารกจิงานด้านการขนส่งและมสี่วนในการขบัเคลือ่นเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ให้เป็ นเมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ จ านวน 356 คน ได้แก่ (1) ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 48 
คน (2) ส านักงานโยธาธ ิการและผังเม ืองจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 28 คน (3) ท่าอากาศยานจังหวัด
บุรีรัมย์ จ านวน 70 คน (4) แขวงการทางจังหวัดบุรีรมัย ์จ านวน 186 คน และ (5) สถานีรถไฟจังหวัด
บุรีรัมย์ จ านวน 24 คน 
 
 2. การศึกษาเชิงคุณภาพ ผู้ศึกษาได้ก าหนดวธิกีารศึกษามีรายละเอยีดดังต่อไปนี้ 
  การเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพผู้ศึกษาไ ด้ใ ช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง ( Semi-
Structured interviews) หรือบางครั้งนิยมเรียกว่าการสัมภาษณ์แบบชี้น า (Guided interview) โดย
ใช้วิธ ีการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-depth Interview) ผู้ศึกษาได้ก าหนดประเด็นข้อค าถามแบบ
ปลายเปิด (Open-Ended) โดยเปิดชอ่งว่างผูใ้ห้ข้อมลูหลักตอบได้อย่างอิสระ (ชาย โพธ ิสิตา, 2554 : 
239-244) ท าใหไ้ด้ค าตอบที่ละเอยีดตามความรูแ้ละประสบการณ์ของแต่ละบุคคล 
  กลุ่มเป้าหมาย คือ กลุ่มบุคคลที่มบีทบาทส าคัญในการขับเคลื่อนเมอืงและเกี่ยวข้องกับ
แผนพัฒนาบุรีรัม ย์เม ืองอัจฉ ริยะ (Smart City) ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ (Smart Mobility) ทั้งในเชิง
นโยบายและการน านโยบายไปสู่การปฏิบัติ เป็นการเลือกโดยใช้วิธ ีการแบบเจาะจง ( Purposive 
Sampling) คือ กลุ่มผู้บริหารและ/หรือข้าราชการในส่วนราชการในจังหวัดบุรีรัมย์ จ านวน 3 คน 
ได้แก่ (1) ผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมยห์รอืผูท้ี่ได้รบัมอบหมาย (2) นายกเทศมนตรเีมอืงบรุีรมัย์หรือผู้ที่
ได้รับมอบหมาย และ (3) นายกองค์การบรหิารสว่นจังหวัดบรุีรมัย์หรือผู้ทีไ่ด้รับมอบหมาย   
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เคร ือ่งมอืท ีใ่ชใ้นการศกึษา 
 การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉริยะ 
เป็นการศึกษาเชิงผสมระหว่างเชิงปรมิาณ (Quantitative Research) และเชงิคุณภาพ (Qualitative 
Research) โดยเครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้  ประกอบด้วยแบบสอบถาม ( Questionnaire) 
ส าหรับการวิจัยเชิงปริมาณ และแบบสัมภาษณ์เชิงลึก ( In-depth Interview) ส าหรับการวิจัยเชิง
คุณภาพ 
 1. แบบสอบถาม (Questionnaire) จ านวน 356 ชุด โดยแบง่หัวข้อเปน็ 4  ส่วนประกอบ
ด้วย  
  ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบคุคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ 
  ส่วนที่ 3 ข้อมูลด้านความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ     
  ส่วนที่ 4 ด้านแนวทางและข้อเสนอแนะในการด าเนินงานเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ  
  แบบสอบถามดังกล่าวมีลักษณะเ ป็นมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) ซึ่ง
ประกอบด้วยข้อความที่เกี่ยวขอ้งความคิดเหน็เกีย่วกบัการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ให้เป็น เมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ในการตรวจใหค้ะแนนจากการวดัได้ก าหนดเกณฑ์การให้คะแนนตาม
เกณฑ์ต่อไปนี ้
     5  หมายถึง  ระดับมากที่สุด 
     4  หมายถึง  ระดับมาก 
     3  หมายถึง  ระดับปานกลาง 
     2  หมายถึง  ระดับน้อย 
     1  หมายถึง  ระดับน้อยที่สุด 
  จาก Five point Likert type Scale Ranging สามารถน าระดับความคิดเหน็ของกลุ่ม
ตัวอย่างมาเข้าสู่กระบวนการการแปลความหมาย โดยส าหรับเกณฑ์การให้คะแนนค่าเฉลี่ยในแต่         
ละระดับนั้น ใช้สูตรการค านวณชว่งกวา้งของชัน้ไดด้ังต่อไปนี้ (ม ัลลิกา บุนนาค , 2550, หน้า 29) 
 
    จากสูตร  Interval (I)  = 
        
       Interval (I)  =  5 − 1 
              5 
       Interval (I) =  0.8 
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  ผลที่ได้จากการวัดค่าตัวแปร จะน ามาค านวณหาค่าเฉลี่ย เพื่อน าไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑ์การวัด ที่ได้ก าหนดการประเมนิแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ (Rating Scale) ตามวิธ ี
ของลิเคิร์ท ดังนี้ 
  ค่าเฉลี่ย 1.00 – 1.80  หมายถึง  มีความคิดเหน็ในระดับนอ้ยที่สุด 
  ค่าเฉลี่ย 1.81 – 2.60 หมายถึง  มีความคิดเหน็ในระดับนอ้ย 
  ค่าเฉลี่ย 2.61 – 3.40  หมายถึง  มีความคิดเหน็ในระดับปานกลาง 
  ค่าเฉลี่ย 3.41 – 4.20  หมายถึง  มีความคิดเหน็ในระดับมาก 
  ค่าเฉลี่ย 4.21 – 5.00  หมายถึง  มีความคิดเหน็ในระดับมากทีสุ่ด 
  ผู้ศึกษาเลือกใช้สถิติทีใ่ช้ในการตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมอื ในการหาความเชื่อม ั่น    
ของแบบสอบถาม โดยหาความ เชื่อม ั่นของแบบตรวจสอบรายการและแบบสอบถามตามสูตรค่า

สัมประสิทธ ิ์แอลฟา (α –Cronbach Coefficient) ของ Cronbach ด้วยการน าแบบสอบถามไป
ทดลองใช้กับกลุ่มตัวอย่างในการศึกษาวิจัยจ านวนร้อยละ 10 หรือจ านวน 30 คน โดยคัดเลือกข้อ

ค าถามที่ม ีค่า α ตั้งแต่ 0.70 ขึ้นไป ถือว่าข้อค าถามมคีวามเชือ่ม ัน่ (สุชาติ ประสิทธ ิ์ รัฐสินธ ุ์ , 2554 , 
หน้า 238) 
 

 จากสูตร       α    =  
  
 

 ก าหนดให้    α   =   ค่าความเชื่อม ัน่ 
       n   =   จ านวนข้อ 
       Si

2  =   ความแปรปรวนของคะแนนแตล่ะข้อ 
       Sx

2  =   ความแปรปรวนของคะแนนรวม 
 
 2. แบบสัมภาษณ์ (Interview Form ) ผู้วิจัยใช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโ ครงสร้าง (Semi-
Structured interviews) หรือบางครั้งนิยมเรียกว่าการสัมภาษณ์แบบชี้น า (Guided interview) โดย
ใช้วิธ ีการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก ( In-depth Interview) ผู้วิ จัยได้ก าหนดประเด็นข้อค าถามแบบ
ปลายเปิด (Open-Ended) โดยเปิดชอ่งว่างผูใ้ห้ข้อมลูหลักตอบได้อย่างอิสระ (ชาย โพธสิิตา, 2554 : 
239-244) ท าใหไ้ด้ค าตอบที่ละเอยีดตามความรูแ้ละประสบการณ์ของแต่ละบุคคล 
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  2.1  การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) โดยมกีารสมัภาษณ์จากกลุม่ผู้บรหิาร  
ในจังหวัดบุรีรมัย ์ซึ่งเป็นบุคคลที่มบีทบาทส าคัญในการก าหนดนโยบายและขับเคลื่อนในแต่ละภาค
ส่วนในจังหวดับุรรีัมย ์ในเขตพื้นทีเ่ทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ซึ่งการสัมภาษณ์นั้นเป็นการสนทนากัน เพื่อ
ประกอบการวิเคราะห์ขอ้มลูและน ามาศึกษาในการพัฒนาเมอืงบุรรีัมย ์จากกลุ่มตัวอย่างประชากร 
ประเด็นการสัมภาษณ์จะสอบถามถึงการพัฒนาเมืองบุรีรัม ย์ ในระหว่างการสนทนา จะมีกา ร
บันทึกเสียงในระหวา่งสนทนาเพื่อน ามาถอดความ ส่วนประเด็นความเป็นมา ผู้สัมภาษณ์จะให้ผู้ ให้
ข้อมูลเล่าอย่างกว้างม าก่อน แล้วจะมีการน าตัวแบบที่ไ ด้จากการวิเคราะห์เอกสาร มาสอบถาม
เพิ่มเติมด้วย  
  ในการศึกษาครั้งนี้  ผู้ศึกษาไ ด้ใช้เครื่องมือส าหรับการศึกษาค้นคว้าเพื่อให้บรรลุวัตถุ      
ประสงค์ ได้แก่ แบบสัมภาษณ์เชงิลึก (In-depth Interview) โดยมแีนวทางในการสัมภาษณ์ ดังนี้ 
  แนวทางที่ 1 เพื่อให้ได้ขอ้มลูเกีย่วกบัปจัจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้าน
ขนส่งอัจฉริยะ 
  แนวทางที่ 2 เพื่อให้ได้ขอ้มลูเกีย่วกบัระดับความส าเรจ็ในการพัฒนาเทศบาลเมืองให้
เป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ 
  แนวทางที่ 3 เพื่อให้ได้ขอ้มลูเกีย่วกบัแนวทางและขอ้เสนอแนะในการด าเนินงานเมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ   
   2.2 การจดบันทึกหรือบันทึกเ สียงของผู้ให้ข้อมูลหลัก ผู้ศึกษามีการจดบันทึกและ
บันทึกเสียงของผูใ้ห้ขอ้มลูหลัก โดยไดท้ าการขออนญุาตผู้ให้ขอ้มลูหลัก (Creswell, 2009: 179-180 ) 
เพื่อรวบรวมรายละเอียดของข้อมูลต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธ ิภาพและครบถ้วนตามประเด็นหลัก         
ในการศึกษาในระหวา่งด าเนนิการศึกษา 
 3. การทดสอบคุณภาพของเครื่องมือ ผู้ศึกษาท าการทดสอบความถูกต้องของเนื้อ หา 
(Content Validity) ที่น ามาใช้ในการเกบ็ข้อมลู โดยการน าประเดน็ค าถามทีไ่ด้พัฒนาขึ้นไปปรึกษา
ผู้เชี่ยวชาญหรือผู้ม ีประสบการณ์ในด้านเมืองอัจฉริยะ จ านวน 3  ท่าน เพื่อตรวจสอบคุณภาพด้าน
ความ เที่ยงตรงของเนื้อหา และพิจารณาความสัมพันธ ์ระหว่างประเด็นค าถาม ในแบบสอบถาม 
วัตถุประสงค์ของการศึกษามคีวามสอดคลอ้งกัน จนไ ด้มาซึ่งแบบสอบถามที่สามารถน าไปใช้ในการ
เก็บรวบรวมข้อมลูได้ ด้วยการท าการตรวจสอบคุณภาพของเครือ่งมอืการศึกษา โ ดยการหาค่าดัชนี
ความสอดคล้อง (Index Objective Congruence : IOC) ระหว่างข้อค าถามกับคุณลักษณะตาม
วัตถุประสงค์ของการศึกษาทีต่้องการวัด ดังต่อไปนี ้(ลัดดาวัลย์ เพชรโรจน์และอัจฉรา ช านิประศาสน์ , 
2545 : 151) 
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  จากสูตร       
  ก าหนดให้  IOC  =  ดัชนีความสอดคลอ้ง 
      R  =  คะแนนความคิดเหน็ของผู้เชีย่วชาญ 
      N  =  จ านวนผู้เชี่ยวชาญ 
 
  โดยผู้ศึกษามกีารก าหนดคะแนนที่ผูเ้ชี่ยวชาญให้ดังต่อไปนี้ 
    +1  หมายถึง  ค าถามสอดคล้องกบัวัตถปุระสงค์ของการศึกษา 
     -1  หมายถึง  ค าถามไมส่อดคล้องกบัวัตถุประสงค์ของการศึกษา 
      0  หมายถึง  ไม ่แนใ่จว่าค าถามสอดคลอ้งกับวัตถปุระสงค์ของการศึกษา 
  เกณฑ์การแปลความหมายมดีังต่อไปนี ้
    ค่า IOC ≥ 0.50 หมายความว่า ค าถามตรงวัตถปุระสงค์ของการศึกษา 
    ค่า IOC < 0.50 หมายความว่า ค าถามไมต่รงวัตถปุระสงค์ของการศึกษา 
 
   จากนั้นน าแบบประเมนิมาตรวจสอบความถกูต้องและความเหมาะสม และน าข้อความ
ที่คัดเลือกไว้ทั้งหมดมาจัดเรียง แล้วน าแบบสอบถามทีผ่่านการทดลองใช้มาจัดเรยีงแล้วจัดพิมพ์ฉบับ
สมบูรณ์และน าไปใชก้ับกลุ่มตัวอย่างต่อไป 
 
การเกบ็รวบรวมขอ้มลู   
 

  ผู้ศึกษาใช้วิธกีารเกบ็รวบรวมขอ้มลูประกอบด้วย 2 ขั้นตอนหลัก ดังต่อไปนี้ 
  1. ข้อมูลปฐมภูม ิ(Primary Data)  
    การเก็บรวบรวมข้อมูลปฐมภูม ิภาคสนามจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ( In-depth 
Interview) และแบบสอบถาม (Questionnaire) กับกลุ่ม เป้าหมายในการศึกษา โดยใช้แบบ
สัมภาษณ์ และแบบสอบถามเพื่อเก็บรวบรวมข้อมลู การตรวจสอบความถกูต้องของขอ้มลูจากผู้มสีว่น
ร่วมในการศึกษา เพื่อให้ข้อมลูทีไ่ด้มคีวามนา่เชือ่ถือประกอบกบัท าการเปรยีบเทียบข้อมลูกับทฤษฎซีึง่
เป็นข้อมลูทุตยิภมูโิดยอาศัยความไวต่อทฤษฎ ี(Theoretical Sensitivity) 
  2. ข้อมูลทุติยภมู ิ(Secondary Data) 
      การเก็บรวบรวมขอ้มลูระดับทุติยภูม ิซึ่งไดข้้อมลูจากแหลง่ต่าง ๆ  ตามที่ผู้ศึกษาไ ด้
ก าหนดเอาไ ว้ศึกษา เช่น  กฎระเบียบ ข้อบังคับ ประวัติความเป็นมา ข้อมูลที่ เกี่ยวข้อง แผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาเมอืง ต ารา หนังสือ เอกสารงานวิจัย วิทยานพินธแ์ละบทความวชิาการต่าง ๆ 
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รวมทั้งข้อมูลที่ไ ด้จากสื่ออิเล็กทรอนิกส์ เช่น เอกสารอิเล็กทรอนิกส์ วรรณกรรม หนังสือ ต าร า 
วารสาร นิตยสาร และข้อมูลจากสื่อออนไลน์ รวมไปถึงเว็บไซด์ (Website) เพื่อให้ได้มาซึ่งข้อมูล
เบื้องต้นที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ 
 
การวเิคราะหข์อ้มลู 
 

 1.  การตรวจสอบความนา่เชื่อถอืของข้อมลู ซึ่งได้มาจากการเก็บรวบรวมเนื้อหาสาระจาก

เอกสาร ต ารา และข้อมูลจากภาคสนามที่ไดม้กีารเก็บรวบรวมเอาไว้เพื่อมาตรวจสอบความถูกต้อง

ของข้อมูล โดยผู้ศึกษาเลอืกใชว้ิธตีรวจสอบความนา่เชือ่ถือของข้อมลูแบบสามเส้า (Methodological 

Triangulation) ของ Denzin (1970) คือ การแสวงหาข้อมูลจากแหล่งต่าง ๆ  กล่าวคือ การเก็บขอ้มลู

ในที่ที่ม ีความแตกต่างกันแต่เ ป็นเรื่องเ ดียวกันนั่นเอง ได้แก่ การใช้วิธ ีการสังเกตควบคู่ไปกับการ

สัมภาษณ์ การสอบถามในขณะเดยีวกนักศ็ึกษาต าราเอกสารทีเ่กี่ยวข้องไปด้วย แล้วน ามาบรรยายและ

พรรณนาข้อมูลผลการศึกษาใหม้คีวามสมบรูณย์ิ่งขึน้ 

 2.  การวิเคราะห์ข้อมูลใช้วิธ ีการวิเคราะห์เชิงคุณภาพ (Qualitative Analysis) โดยน า

ข้อมูลจากการสัมภาษณ์กึ่งโ ครงสร้าง เพื่อน าไปวิเคราะห์ร่วมกับการศึกษาเอกสาร ผู้ศึกษาจะใ ช้

วิธ ีการวิเคราะห์เนือ้หา (Content Analysis) ซึ่งมขีั้นตอน ดังนี้ (1) จัดกลุ่มประเด็นข้อความ (Word 

Grouping) (2) ท าการอธ ิบายขยายความ (Explanation) โดยเรียบเรยีงถอ้ยค าขึ้นใหมจ่ากข้อมลูที่ให้

มา (3) ท าการตีความ (Interpretation) บางประโยคหรอืบางถอ้ยค าที่ผู้สนทนากลุ่มใหม้าจ าเป็นต้อง

ตีความหรือแปลความหมายแฝง ผู้ศึกษาก็จะท าการตคีวามถ้อยค า ดังกล่าวโดยอาศัยบริบทของการ

สนทนามาสนับสนุนการตีความ  และ (4) ท าการพรรณนาความ (Description) เป็นการร้อยเรียง

ถ้อยค า โดยการจัดระบบการเกิดขึ้นก่อน หลังของเนื้อหาสาระจากการวิเ คราะห์ พร้อมกับการ

พรรณนาเชื่อมโยงแต่ละเนือ้หาเหตุการณ์ใหเ้กี่ยวเนื่องสัมพันธก์ัน โ ดยการน าเ สนอเป็นความเรียง  

การน าเสนอข้อมลู โดยแบบตารางโครงสร้าง แผนภาพ การบรรยาย และภาพประกอบเอกสาร  

 3.  ในการวิเคราะห์ผลการวัดความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามแนวทางการพัฒนา

เทศบาลเมอืงบรุีรมัยใ์ห้เป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ผู้ศึกษาไ ด้ก าหนดการประเมินแบบ

มาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ (Rating Scale) ตามวิธ ีของลิเคิรท์ 
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สถิติท ีใ่ชใ้นการวเิคราะหข์อ้มูล  
 

 การศึกษาในครั้งนี้ หลังจากที่ผู้ศึกษาได้ท าการเก็บข้อมูลภาคสนามจากลุ่มตัวอย่างครบ
สมบูรณ์ และตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลเรียบร้อยแล้ว จากนั้นน ามาเข้ารหัสในแบบลงรหัส 
(Coding Sheet) เพื่อน าไปประเมนิผลดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอรส์ าเร็จรปู SPSS หลังจากนั้นแล้ว 
น ามาแปลความหมายของข้อมลูที่ไดจ้ากการประมวลผล  

 สถิติที่ใช้ในการวเิคราะห์ขอ้มลู ผู้ศึกษาเลือกใช้สถติิในการวเิคราะห์ เพื่อให้สอดคล้องกับ
ลักษณะของข้อมูลและตรงตามวตัถุประสงค์ ดังนี้ 

 1. สถิติเ ชิงพรรณนา ไ ด้แก่ ค่าเฉ ลี่ย  (Mean), ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐ าน (Standard 
Deviation), ค่าความถี่ (Frequency) และร้อยละ (Percentage)  

 2. สถิติเชิงอนุมาณ ได้แก่ การวิเ คราะห์สหสัมพันธ ์แบบพหุคูณ (Multiple Correlation 
Analysis) และ การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

บทที่ 4  
ผลการศกึษา 

การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉริยะ 
เป็นการวิจัยเชิงผสม  (Mixed Methods Research) ระหว่างการวิจัยเชิงปริม าณ (Quantitative 
Research) และการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ผู้ศึกษาได้น าเสนอผลการวิเคราะห์
ข้อมูลตามล าดับดังนี ้

1. สัญลักษณ์ที่ใช้ในการเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมลู 

2. ล าดับขั้นตอนในการเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมลู 

3. ผลการวิเคราะห์ขอ้มลู 

สัญลักษณ์ท ีใ่ชใ้นการเสนอผลการวเิคราะหข์อ้มูล 

 𝒙 แทน ค่าเฉลี่ย (Mean) 
 S.D. แทน ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
 t แทน สถิติทดสอบที่ใชใ้นการเปรยีบเทียบ (t-distribution) 
 F แทน ค่าสถิติทดสอบที่ใชใ้นการพิจารณาในการแจกแจง  

แบบ F - distribution 
 SS แทน ผลรวมของคะแนนเบี่ยงเบนยกก าลังสอง (Sum of Squares) 
 MS แทน ค่าเฉลี่ยผลรวมของคะแนนเบีย่งเบนยกก าลังสอง (Mean of Squares) 
 df แทน ระดับชั้นของความเป็นอิสระ (Degrees of Freedom ) 
 p-value แทน ระดับนัยส าคัญทางสถิติ (Significance) 
 VIFs แทน ค่าทดสอบความสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระกับตัวแปรตาม  

(Variance Inflation Factors) 
 AdjR2 แทน ค่าสัมประสิทธ ิข์องการพยากรณ์ปรบัปรุง 
 R แทน ค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธพ์หคุูณ 
 a แทน ค่าคงที่ของสมการพยากรณใ์นรปูคะแนนดิบ (Constant) 
 LED แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านผูน้ า 
 INF แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านโครงสร้างพื้นฐาน  
 PAR แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านการมสี่วนรว่มของประชาชน 
 STA แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
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 RES แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี  
   และนวัตกรรม 
 GOV แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านการสนบัสนุนจากภาครฐั 
   ส่วนกลาง 
 POL แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านเจตจ านงทางการเมอืง 
 ACC แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านการเข้าถึงโครงข่าย  

การคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) 
CON แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านความสะดวกสบาย 

การใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง  
รวมทั้งการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ (Convenience) 

 EFF แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านประสทิธภิาพการบริหาร  
   จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 
 SAF แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านความปลอดภัยด้านคมนาคม 
   ขนส่ง (Safety) 
 GRE แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะ 
   เพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

MOB แทน คะแนนเฉลี่ยของความคิดเหน็เกี่ยวกบัด้านขอ้เสนอเชงินวตักรรมอื่น ๆ   
  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 

   
ล าดับขัน้ตอนในการเสนอผลการวเิคราะหข์อ้มูล 
 ผู้ศึกษาได้น าเสนอขอ้มลูผลการวิเคราะห์ข้อมลูตามล าดับตอ่ไปนี้ 

ตอนที่  1 ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม  
ตอนที่  2 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ 
ตอนที่ 3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ     
ตอนที่ 4 การวิเคราะห์สหสัมพันธแ์บบพหุคูณ การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ และ

สร้างสมการพยากรณ์ของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะที่ม ีต่อ
ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ   

ตอนที่ 5 การสัมภาษณ์ที่ม ีตอ่การพัฒนาเทศบาลเมอืงบรุีรมัยใ์ห้เป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ 
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ผลการวเิคราะหข์อ้มูล 
 ผู้ศึกษาได้ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลซึ่งเป็นกลุ่ม ตัวอย่างจากทั้ง 5 
หน่วยงาน ได้แก่ (1) ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรีรัมย์ (2) ส านักงานโยธ าธ ิการและผังเม ืองจังหวัด
บุรีรัมย์ (3) ท่าอากาศยานจังหวัดบุรีรัมย์ (4) แขวงทางหลวงจังหวัดบุรีรัมย์ และ (5) สถานีรถไฟ
จังหวัดบุรีรัม ย์ จ านวน 356 ตัวอย่าง โดยเก็บรวบรวมมาได้ จ านวน 320  ตัวอย่าง โดยคิดเป็น 
89.88%  สามารถวิเคราะห์ขอ้มลูโดยมรีายละเอียด ดังนี้ 

4.1 ผลการศกึษาเชงิปรมิาณ  

ด้านผลการศึกษาเชิงปริมาณ ผู้ศึกษาได้พิจารณาผลการศึกษาออกเป็น 2  ประเภท ตาม
กระบวนการพิจารณา ได้แก่  

1. สถิติเชิงพรรณนา ไ ด้แก่ ค่าเฉ ลี่ย  (Mean), ส่วน เบี่ยงเบนมาตรฐ าน (Standard 
Deviation), ค่าความถี่ (Frequency) และ ร้อยละ (Percentage) 

2. สถิติเ ชิงอนุมาณ ได้แก่  การวิเ คราะห์สหสัมพันธ ์แบบพหุคูณ (Multiple Correlation 
Analysis) และ การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 76 

ตอนที ่1 ข้อมูลท ัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม   

ตารางที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

จ านวน 
(คน) 

ร้อยละ 

1. เพศ   

 1.1 ชาย 157 49.1 

 1.2 หญิง 163 50.9 

 รวม 320 100.0 

2. อายุ   

 2.1 ต่ ากว่า 25 ปี 55 17.2 

 2.2 อายุ 25 – 35 ป ี 114 35.6 

 2.3 อายุ 36 – 45 ป ี  102 31.9 

 2.4 อายุตั้งแต่ 46 ปีขึ้นไป 49 15.3 

 รวม 320 100.0 

3. สถานภาพ   

 3.1 โสด 141 44.1 

 3.2 สมรส 169 52.8 

 3.3 หย่าร้าง 10 3.1 

 รวม 320 100.0 
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ตารางที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม (ต่อ) 

ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

จ านวน 
(คน) 

ร้อยละ 

4. ระดับการศึกษา   

 4.1 ต่ ากว่าปริญญาตรี  56 17.5 

 4.2 ปริญญาตรี 211 65.9 

 4.3 ปริญญาโท 17 8.4 

 4.4 ปริญญาเอก 1 0.3 

 4.5 อื่น ๆ  25 7.8 

 รวม 320 100.0 

5. อาชีพ   

 5.1 ข้าราชการ 79 24.7 

 5.2 ลูกจ้างประจ า 79 24.7 

 5.3 ลูกจ้างชั่วคราว  98 30.6 

 5.4 อื่น ๆ  64 20.0 

 รวม 320 100.0 

6. รายได้ต่อเดือน   

 6.1 ต่ ากว่าหรือเท่ากับ 15,000 บาท 119 37.2 

 6.2 รายได้  15,001 – 25,000 บาท 133 41.6 

 6.3 รายได้  25,001 – 35,000 บาท 50 15.6 

 6.4 รายได้  35,001 บาทขึ้นไป  18 5.6 

 รวม 320 100.0 
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ตารางที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม (ต่อ) 

ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

จ านวน 
(คน) 

ร้อยละ 

7. หน่วยงานที่สังกดั   

 7.1 ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรรีัมย ์ 48 15 

 7.2 ส านักงานโยธาธกิารและผังเมอืง 
     จังหวัดบุรีรัมย์ 

28 8.8 

 7.3 ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์ 70 21.9 

 7.4 แขวงทางหลวงจังหวัดบรุีรมัย ์ 150 46.9 

 7.5 สถานีรถไฟบรุีรมัย์  24 7.5 

 รวม 320 100.0 

8. ต าแหน่ง   

 8.1 ผู้บริหาร (อ านวยการต้น/อ านวยการสูง) 1 0.3 

 8.2 ระดับช านาญการพิเศษ 4 1.3 

 8.3 ระดับช านาญการ  25 7.8 

 8.4 ระดับปฏิบัติการ 51 15.9 

 8.5 ระดับช านาญงาน 42 13.1 

 8.6 ระดับปฏิบัติงาน 92 28.8 

 8.7 อื่น ๆ  105 32.8 

 รวม 320 100.0 
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ตารางที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม (ต่อ) 

ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

จ านวน 
(คน) 

ร้อยละ 

9. หน้าที่รับผิดชอบ   

 9.1 ด้านบริหาร/อ านวยการ 12 3.8 

 9.2 ด้านวิชาการ 102 31.9 

 9.3 ด้านบริหารงานทั่วไป 105 32.8 

 9.4 อื่น ๆ  101 31.6 

 รวม 320 100.0 

 

จากตารางที่  3 แสดงผลข้อมูลเพศ พบว่าผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง          
ม ีจ านวน 163 ราย คิดเป็นร้อยละ 50.9 และน้อยทีสุ่ด ได้แก่ เพศชาย มีจ านวน 157 ราย คิดเป็นร้อย
ละ 49.1 ตามล าดับ อายุ ส่วนใหญ่มอีายุ 25 – 35 ปี จ านวน 114 ราย คิดเป็นร้อยละ 35.6 รองลงมา
อายุ 36 – 45 ปี จ านวน 102 ราย คิดเป็นร้อยละ 31.9 และน้อยทีสุ่ด อายุตั้งแต่ 46 ปีขึ้นไป จ านวน 
49 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.3 ตามล าดับ สถานภาพ ส่วนใหญ่สถานภาพสมรส จ านวน 169  ราย คิด
เป็นร้อยละ 52 .8 รองลงมาสถานภาพโสด จ านวน 141 ราย คิดเป็นร้อยละ 44.1 และน้อยที่สุด 
สถานภาพหย่าร้าง จ านวน 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.1 ตามล าดับ ระดับการศึกษา ส่วนใหญ่จบ
การศึกษาระดับปริญญาตรี จ านวน 211 ราย คิดเป็นร้อยละ 65.9 รองลงมาจบการศึกษาต่ ากว่ า
ปริญญาตรี จ านวน 56  ราย คิดเป็นร้อยละ 17.5 และน้อยที่สุด จบการศึกษาระดับปริญญาเอก 
จ านวน 1 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.3 ตามล าดับ อาชีพ ส่วนใหญ่มอีาชีพขา้ราชการ จ านวน 79 ราย คิด
เป็นร้อยละ 24.7 และอาชีพลูกจ้างประจ า จ านวน 79 ราย คิดเป็นร้อยละ 24.7 รองลงมา อาชีพ
ลูกจ้างชั่วคราว จ านวน 98 ราย คิดเป็นร้อยละ 30.6 และน้อยที่สุด อาชีพอื่น ๆ จ านวน 64  ราย คิด
เป็นร้อยละ 20 ตามล าดับ รายได้ต่อเดือน ส่วนใหญ่มีรายได้ระหวา่ง 15,001 – 25,000 บาท จ านวน 
133 ราย คิดเป็นร้อยละ 41.6 รองลงมามรีายได้ต่ ากว่า 15,000 บาท จ านวน 119 ราย คิดเป็นร้ อย
ละ 37.2 และน้อยที่สุด ม ีรายได้ 35,000 บาทขึ้นไป จ านวน 18 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.6  ตามล าดับ 
หน่วยงานที่สังกัด ส่วนใหญ่สังกดัแขวงทางหลวงจังหวัดบรุีรมัย์ จ านวน 150 ราย คิดเป็นร้อยละ 46.9 
รองลงมาสังกัดท่าอากาศยานบุรรีมัย์ จ านวน 70 ราย คิดเป็นร้อยละ 21.9 และน้อยทีสุ่ดสงักัดสถานี
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รถไฟบุรีรมัย์ จ านวน 24 ราย คิดเป็นรอ้ยละ 7.5 ตามล าดับ ต าแหน่ง ส่วนใหญ่ต าแหนง่อื่น ๆ  จ านวน 
105 ราย คิดเป็นร้อยละ 32.8 รองลงมาต าแหน่งระดับปฏิบัติงาน จ านวน 92 ราย คิดเป็นร้อยละ 
28.8 และน้อยที่สุดต าแหน่งผู้บริหาร (อ านวยการต้น/อ านวยการสูง) จ านวน 1 ราย คิดเป็นร้อยละ 
0.3 ตามล าดับ หน้าที่รับผิดชอบ ส่วนใหญ่มีหน้าที่ดา้นบรหิารงานทั่วไป จ านวน 105 ราย คิดเป็นร้อย
ละ 32.8 รองลงมาด้านวิชาการ จ านวน 102ราย คิดเป็นร้อยละ 31.9 และน้อยที่สุดด้านบริหาร/
อ านวยการ จ านวน 12 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.8 ตามล าดับ  
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ส่วนท ี ่2  ความคดิเหน็เก ีย่วกบัปจัจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมืองอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิ ะ 

ตารางที่ 4 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ    
ในด้านผู้น า 

ด้านผู้น า 𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. ผู้น าม ีผลต่อความส าเรจ็หรือความล้มเหลว 
   ของนโยบาย 

4.14 0.75 มาก 

 2. ผู้น าท้องถิ่นมสี่วนส าคัญในการส่งเสริมการพัฒนา
เมืองอัจฉริยะ 

4.04 0.76 มาก 

 3. ผู้น าหรือผู้บรหิารภาครัฐสว่นกลางมนีโยบายพัฒนา
เมืองอัจฉริยะอย่างชดัเจน 

3.97 0.78 มาก 

 รวม 4.05 0.76 มาก 

 

จากตารางที่ 4 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านผู้น า อยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 4.05) เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อ

พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ข้อที่มคี่าเฉลี่ยสูงสดุ คือ ผู้น าม ีผลต่อความส าเร็จหรอืความลม้เหลวของ

นโยบาย ( 𝒙 = 4.14) รองลงมาคือ ผู้น าท้องถิ่นมสี่วนส าคัญในการสง่เสรมิการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ  

( 𝒙 = 4.04) และข้อที่มคี่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ ผู้น าหรือผู้บริหารภาครฐัส่วนกลางมนีโยบายพัฒนาเมือง

อัจฉริยะอย่างชัดเจน  ( 𝒙 = 3.97) 
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ตารางที่ 5 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ    
ในด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน  𝒙  S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยมีคีวามส าคัญต่อการ
สร้างเม ืองอัจฉรยิะ เช่น การสื่อสารแบบไร้สาย , 
ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data), อุปกรณ์ดิจิทัล และ 
อินเทอร์เนต็ในทุกสิง่ (Internet of Things : IoTs ) 

4.00 0.83 มาก 

 2. ภาครัฐสนับสนนุการลงทนุในโครงสรา้งพื้นฐานแบบ
ผสมผสานกับเทคโนโลยีอัจฉรยิะ เช่น ระบบขนส่ง
อัจฉริยะ (Smart Mobility), ระบบสมาร์ทกริด       
(Smart Grid) 

3.81 0.85 มาก 

 3. ภาครัฐส่งเสรมิภาคเอกชนทอ้งถิน่รว่มลงทุนในการ
สร้างโครงสรา้งพื้นฐานทางดิจิทัลและเทคโนโลย ี

3.77 0.84 มาก 

 รวม 3.86 0.84 มาก 

 

จากตารางที่ 5 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านโครงสรา้งพื้นฐาน อยู่ในระดับมาก เมื่อพจิารณาเปน็รายข้อ

พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 3.86) ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสดุ คือ โครงสรา้งพื้นฐานทางเทคโนโลยี

ม ีความส าคัญต่อการสรา้งเมอืงอัจฉรยิะ เช่น การสื่อสารแบบไร้สาย , ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big  Data), 

อุปกรณ์ดิจิทัล และ อินเทอร์เนต็ในทุกสิ่ง ( Internet of Things : IoTs ) ( 𝒙 = 4.00)  รองลงมาคือ 

ภาครัฐสนับสนุนการลงทุนในโครงสรา้งพื้นฐานแบบผสมผสานกับเทคโนโลยีอัจฉริยะ เ ช่น ระบบ

ขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility), ระบบสมาร์ทกรดิ (Smart Grid) ( 𝒙 = 3.81) และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ย

ต่ าสุด คือ ภาครัฐส่งเสรมิภาคเอกชนทอ้งถิน่รว่มลงทุนในการสรา้งโครงสรา้งพื้นฐานทางดิจิทัลและ

เทคโนโลยี   ( 𝒙 = 3.77) 
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ตารางที่ 6 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ    
ในด้านการมสี่วนรว่มของประชาชน 

ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. ประชาชนมีสว่นรว่มตัดสินใจในการก าหนดนโยบาย
ของเมืองอัจฉริยะ 

3.85 0.91 มาก 

 2. การพัฒนาเมืองอัจฉรยิะควรยดึประชาชนเป็น 
   ศูนย์กลาง 

3.97 0.82 มาก 

 3. ภาครัฐสนับสนนุการมสี่วนรว่มของประชาชนและ
สร้างความเข้าใจกับประชาชน 

3.92 0.80 มาก 

 รวม 3.91 0.84 มาก 

 

จากตารางที่ 6 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านการมสี่วนรว่มของประชาชน อยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 3 .91) 

เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อพบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ การพัฒน าเมือง

อัจฉริยะควรยดึประชาชนเป็นศูนย์กลาง ( 𝒙 = 3.97) รองลงมาคือ ภาครัฐสนับสนุนการมีส่วนร่วม

ของประชาชนและสร้างความ เข้าใ จกับประชาชน ( 𝒙 = 3.92 ) และข้อที่ม ีค่าเ ฉลี่ยต่ าสุด คือ 

ประชาชนมีส่วนรว่มตัดสนิใจในการก าหนดนโยบายของเมอืงอัจฉรยิะ ( 𝒙 = 3.85) 
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ตารางที่ 7 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ    
ในด้านผู้มสี่วนได้เสยี 

ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชนรว่ม 
 ลงทุนด้านต่าง ๆ  เพื่อการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ 

3.88 0.75 มาก 

 2. ภาครัฐสนับสนนุการรวมกลุ่มของเอกชนในทอ้งถิน่ 
เพื่อขับเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ 

3.82 0.76 มาก 

 3. ผู้ให้บริการเทคโนโลยี, ผู้สร้างระบบการบรหิารเมอืง 
และผู้ให้บรกิารโครงสร้างพื้นฐาน มีบทบาทใน 
การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

3.95 0.73 มาก 

 รวม 3.88 0.74 มาก 

 

จากตารางที่ 7 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านผู้มสี่วนได้เสยี อยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 3.88)  เม ื่อพิจารณา

เป็นรายข้อพบว่า ทุกข้ออยูใ่นระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลีย่สงูสุด คือ ผู้ให้บริการเทคโนโลยี, ผู้สร้างระบบ

การบริหารเมอืง และผู้ใหบ้รกิารโครงสร้างพื้นฐาน มีบทบาทในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ ( 𝒙 = 3.95) 

รองลงมาคือ หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชนรว่มลงทุนด้านต่าง ๆ  เพื่อการพัฒนาเมือง

อัจฉริยะ ( 𝒙 = 3.88)  และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ ภาครัฐสนับสนุนการรวมกลุ่มของเอกชนใน

ท้องถิ่นเพื่อขบัเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ( 𝒙 = 3.82) 
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ตารางที่ 8 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ     
ในด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 

ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. ภาครัฐสนับสนนุการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี 
เม ืองอัจฉริยะ 

3.19 0.78 มาก 

 2. ภาครัฐพัฒนาโครงการน าร่องตามแนวคิดของ 
การใช้งานเมอืงอัจฉรยิะ 

3.89 0.77 มาก 

 3. ภาครัฐมีการส่งเสริมสถาบันการศึกษาให้ม  ี
การศึกษาวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีต่าง ๆ  

3.91 0.82 มาก 

 4. การพัฒนาบุคลากรใหม้คีวามรู้ความสามารถ 
ด้านเทคโนโลย ี

3.90 0.82 มาก 

 รวม 3.72 0.79 มาก 

 

จากตารางที่ 8 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ในด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม อยู่ใ น

ระดับมาก ( 𝒙 = 3.72) เม ื่อพิจารณาเปน็รายขอ้พบวา่ ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสุด 

คือ ภาครัฐ มีการส่งเ สริมสถาบันการศึกษาให้ม ีการศึกษาวิจัยและพัฒนาเทคโ นโลยีต่าง ๆ  

( 𝒙 = 3.91) รองลงมาคือ การพัฒนาบุคลากรให้มคีวามรูค้วามสามารถด้านเทคโนโลย ี( 𝒙 = 3 .90 )  

และข้อที่ม ีค่าเฉ ลี่ยต่ าสุด คือ ภาครัฐ สนับสนุนการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีเม ืองอัจฉ ริยะ  

( 𝒙 = 3.19)   
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ตารางที่ 9 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ    
ในด้านการสนบัสนุนจากภาครัฐสว่นกลาง 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. ภาครัฐก าหนดแผนการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะที่ชดัเจน
ไว้ในระยะยาว 

3.82 0.79 มาก 

 2. ภาครัฐสนับสนนุการเพิ่มจ านวนและคุณภาพ
บุคลากรให้เพียงพอต่อการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ 

3.84 0.78 มาก 

 3. ภาครัฐมีกฎหมายคุ้มครองความเป็นส่วนตัว  
ความมั่นคงปลอดภยัของการใช้และถูกใช้เทคโนโลยี
ดิจิทัลในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ 

3.85 0.84 มาก 

 รวม 3.83 0.80 มาก 

 

จากตารางที่ 9 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเหน็เกีย่วกบัปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ใ นด้านการสนับสนุนจากภาครัฐส่วนกลาง อยู่ใ นระดับมาก  

( 𝒙 = 3.83) เม ื่อพิจารณาเป็นรายขอ้พบว่า ทุกข้ออยูใ่นระดับมาก ข้อที่มคี่าเฉลีย่สูงสุด คือ ภาครัฐ มี

กฎหมายคุ้มครองความเป็นส่วนตัว ความมัน่คงปลอดภยัของการใช้และถูกใช้เทคโนโลยดีิจิทัลในการ

พัฒนาเมืองอัจฉรยิะ ( 𝒙 = 3.85) รองลงมาคือ ภาครัฐสนบัสนุนการเพิ่มจ านวนและคุณภาพบุคลากร

ให้เพียงพอต่อการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ( 𝒙 = 3.84) และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ ภาครัฐก าหนด

แผนการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะทีช่ัดเจนไว้ในระยะยาว ( 𝒙 = 3.82) 
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ตารางที่ 10 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ   
ในด้านเจตจ านงทางการเมอืง 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. หน่วยงานภาครัฐตัง้เป้าหมายในการพัฒนา 
เม ืองอัจฉริยะ 

3.90 0.79 มาก 

 2. นโยบายจากรฐับาลกลางค านึงถึงเจตจ านงของ
ภาครัฐส่วนภมูภิาคหรือสว่นท้องถิน่ของเมอืงนั้น ๆ  

3.86 0.80 มาก 

 3. หน่วยงานภาครัฐมกีารประยุกต์ใช้นวัตกรรม
เทคโนโลยีดจิิทัลในการให้บรกิารในเขตเมอืง 

3.87 0.81 มาก 

 รวม 3.87 0.80 มาก 

 

จากตารางที่ 10 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ในด้านเจตจ านงทางการเมือง อยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 3 .87)  

เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อพบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ หน่วยงานภาครัฐ

ตั้งเป้าหมายในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ ( 𝒙 = 3.90) รองลงมาคือ หน่วยงานภาครฐัมกีารประยุกต์ใช้

นวัตกรรมเทคโนโลยดีิจิทัลในการให้บริการในเขตเมอืง ( 𝒙 = 3.87) และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ 

นโยบายจากรัฐบาลกลางค านึงถึงเจตจ านงของภาครัฐส่วนภูม ิภาคหรือส่วนท้องถิ่นของเมืองนั้น ๆ     

( 𝒙 = 3.86) 
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ส่วนท ี ่3 ความคดิเหน็เก ีย่วกบัระดบัความส าเรจ็ในการเปน็เมืองอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ     

ตารางที่ 11 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ      
ในด้านการเข้าถึงโครงขา่ยการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) 

ด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่ง
สาธารณะ (Accessibility)  

𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. การส่งเสริมการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 3.64 0.93 มาก 

 2. การมีระบบขนส่งสาธารณะครอบคุลมทุกพื้นที ่ 3.50 0.91 มาก 

 3. การมีสิ่งอ านวยความสะดวกของระบบขนส่ง
สาธารณะส าหรับประชาชนทุกคน รวมถึงคนพิการ  

3.49 0.98 มาก 

 รวม 3.59 0.94 มาก 

 

จากตารางที่ 11 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ในด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่ง

สาธารณะ (Accessibility) อยู่ในระดับมาก ( 𝒙 = 3.59) เม ื่อพิจารณาเปน็รายข้อพบว่า ทุกข้ออยู่ใน

ระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ การส่งเสริมการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ( 𝒙 = 3.64 ) 

รองลงมาคือ การมีระบบขนส่งสาธารณะครอบคุลมทุกพื้นที ่( 𝒙 = 3.50) และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยต่ าสุด 

คือ การมีสิ่งอ านวยความสะดวกของระบบขนส่งสาธารณะส าหรบัประชาชนทกุคน รวมถึงคนพิการ  

( 𝒙 = 3.49) 
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ตารางที่ 12 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ      
ในด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิง่อ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนสง่  
รวมทั้งการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ (Convenience) 

ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิ่งอ านวย
ความสะดวกด้านคมนาคมขนสง่ รวมทัง้การใชบ้รกิาร  
ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience)  

𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. การมีช่องทางการแจ้งต าแหนง่ของยานพาหนะ
สาธารณะ 

3.46 1.02 มาก 

 2. การแจ้งระยะเวลาการอคอยยานพาหนะสาธารณะ 3.32 1.04 ปานกลาง 

 3. การพัฒนาที่จอดรถที่มรีะบบแจ้งข้อมลู 
แบบ Real time 

3.26 1.06 ปานกลาง 

 4. การติดตั้งที่จอดรถที่ใชร้ะบบจ่ายเงินอิเล็กทรอนิกส์ 3.16 1.14 ปานกลาง 

 5. การซื้อบัตรโดยสารผ่านระบบออนไลน์ 3.50 1.16 มาก 

 รวม 3.34 1.08 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 12 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความ

สะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทัง้การใชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) อยู่ ในระดับ

ปานกลาง ( 𝒙 = 3.34) เม ื่อพิจารณาเป็นรายขอ้พบว่า ข้อที่ม ีค่าเฉลีย่สงูสุด คือ การซื้อบัตรโดยสาร

ผ่านระบบออนไลน์ ( 𝒙 = 3 .50 ) รองลงมาคือ การมีช่องทางการแจ้งต าแหน่งของยานพาหนะ

สาธ ารณะ ( 𝒙 = 3 .46 ) และข้อที่ม ีค่าเฉ ลี่ยต่ าสุด คือ การติดตั้งที่จอดรถที่ใ ช้ระบบจ่ายเ งิน

อิเล็กทรอนกิส์ ( 𝒙 = 3.16) 
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ตารางที่ 13 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ     
ในด้านประสิทธภิาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 

ด้านประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการขนสง่และจราจร 
(Efficiency)  

𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. การมีระบบการบรหิารจัดการไฟจราจร 
แบบ Real time 

3.36 1.06 ปานกลาง 

 2. การมีศูนย์บรหิารจัดการจราจรของเมอืง 3.32 1.02 ปานกลาง 

 3. การมีระบบการให้ขอ้มลูการจราจรอัตโนมตัิ 
แบบ Real time 

3.26 1.08 ปานกลาง 

 4. การมีช่องทางการใหข้้อมลูการเดนิทาง เช่น  
ป้ายอัจฉริยะ, Website, Application, SMS 

3.32 1.13 ปานกลาง 

 5. การมีศูนย์ควบคุมการเดนิรถขนสง่สินค้า 3.27 1.11 ปานกลาง 

 รวม 3.30 1.08 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 13 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ในด้านประสิทธ ิภาพการบริหาร จัดการขนส่งและจราจร 

(Efficiency) อยู่ในระดับปานกลาง ( 𝒙 = 3.30)  เม ื่อพิจารณาเป็นรายขอ้พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับ

ปานกลาง ข้อที่ม ีค่าเฉ ลี่ ยสูงสุด คือ การมีระบบการบริหาร จัดการไฟจราจรแบบ Real time  

( 𝒙 = 3.36)  รองลงมาคือ การมีศูนย์บริหารจัดการจราจรของเมอืง ( 𝒙 = 3.32), การมีช่องทางการ

ให้ข้อมูลการเดินทาง เช่น  ป้ายอัจฉริยะ, Website, Application, SMS ( 𝒙 = 3.32) และข้อที่ม ี

ค่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ การมีระบบการให้ขอ้มลูการจราจรอัตโนมตัิแบบ Real time ( 𝒙 = 3.26) 
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ตารางที่ 14 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ     
ในด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) 

ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety)  𝒙 S.D. 
ระดับความ

คิดเห็น 

 1. การติดตั้งกล้องวงจรปดิในระบบขนส่งสาธารณะ 3.68 0.97 มาก 

 2. การมีเครื่องมอืความปลอดภยัในระบบขนสง่
สาธารณะ เช่น ค้อนทุบกระจก, อุปกรณ์ดับเพลงิ, 
ประตูฉ ุกเฉนิ และทางออกฉกุเฉนิ 

3.73 1.01 มาก 

 3. การติดตั้งเครื่องมอืวัดความเรว็ของยานพาหนะ
สาธารณะ 

3.55 1.02 มาก 

 4. การมีระบบไฟฟ้าส่องสว่างตามแนวเสน้ทางสัญจร
อย่างทั่วถึง 

3.69 1.03 มาก 

 5. การมีแผนการฝึกซอ้มความปลอดภยัและสถานการณ์
ฉ ุกเฉนิอยา่งน้อยปีละ 1 ครั้ง 

3.42 1.12 มาก 

 รวม 3.61 1.03 มาก 

 

จากตารางที่ 14 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) อยู่ในระดบัมาก 

( 𝒙 = 3.61) เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อพบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับมาก ข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ การมี

เครื่องมือความปลอดภัยในระบบขนส่งสาธารณะ เช่น  ค้อนทุบกระจก , อุปกรณ์ดับเพลิง, ประตู

ฉ ุกเฉนิ และทางออกฉกุเฉนิ ( 𝒙 = 3.73) รองลงมาคือ การมีระบบไฟฟา้ส่องสวา่งตามแนวเส้นทาง

สัญจรอย่างทั่วถึง ( 𝒙 = 3.69) และข้อที่ม ีค่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ การมีแผนการฝึกซ้อมความปลอดภัย

และสถานการณ์ฉกุเฉนิอยา่งน้อยปลีะ 1 ครั้ง ( 𝒙 = 3.42) 
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ตารางที่ 15 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ      
ในด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

ด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ           
(Green Mobility)  𝒙 S.D. 

ระดับความ
คิดเห็น 

 1. การส่งเสริมทางสัญจร เช่น ถนน ทางเดินเท้า และ
ทางจักรยาน 

3.42 1.04 มาก 

 2. การส่งเสริมการใช้ยานพาหนะร่วมกนั เช่น Carpool, 
Car Sharing (Car/Bike/Motorcycle) 

3.29 1.03 ปานกลาง 

 3. การส่งเสริมการใช้ยานพาหนะประหยัดพลังงานและ
ปล่อยมลพิษต่ า เช่น ยานยนตไ์ฟฟ้า (EV Car), 
Hybrid Car 

3.15 1.06 ปานกลาง 

 4. การมีสถานีอัดประจุส าหรบัรถไฟฟา้ 2.87 1.21 ปานกลาง 

 รวม 3.18 1.08 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 15 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ในด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ ( Green 

Mobility) อยู่ในระดับปานกลาง ( 𝒙 = 3.18) เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อพบว่า ข้อที่มคี่าเฉลี่ยสูงสดุ คอื 

การส่งเสริมทางสัญจร เ ช่น  ถนน ทางเดิน เท้า และทางจักรยาน ( 𝒙 = 3 .42 ) รองลงมาคือ  

การส่งเ สริม การใ ช้ยานพาหนะร่วมกัน  เช่น  Carpool, Car Sharing (Car/Bike/Motorcycle)  

( 𝒙 = 3.29) และข้อที่มคี่าเฉลี่ยต่ าสุด คือ การมีสถานีอดัประจุส าหรับรถไฟฟ้า ( 𝒙 = 2.87) 
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ตารางที่ 16 ความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ     
ในด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

ด้านข้อเสนอเชงินวตักรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ                     
(Smart Mobility)   𝒙 S.D. 

ระดับความ
คิดเห็น 

 1. การส่งเสริมการใช้งานยานพาหนะไรค้นขบั 2.41 1.14 น้อย 

 2. การมีระบบการจองที่จอดรถผ่านระบบออนไลน์ 2.34 1.13 น้อย 

 3. การมีระบบข้ามทางม้าลายแบบอัจฉรยิะ 2.34 1.14 น้อย 

 รวม 2.36 1.13 น้อย 

 

จากตารางที่ 16 ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับระดับความส าเรจ็ใ นการเป็น

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ในด้านข้อเ สนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ( Smart 

Mobility) อยู่ในระดับนอ้ย ( 𝒙 = 2.36) เม ื่อพิจารณาเป็นรายข้อพบว่า ทุกข้ออยูใ่นระดับน้อย ข้อที่

ม ีค่าเฉลีย่สูงสุด คือ การส่งเสรมิการใช้งานยานพาหนะไร้คนขบั ( 𝒙 = 2.41) และรองลงมา คือ การมี

ระบบการจองที่จอดรถผา่นระบบออนไลน ์( 𝒙 = 2.34) และการมีระบบขา้มทางมา้ลายแบบอจัฉรยิะ   

( 𝒙 = 2.34) 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

 94 

ส่วนท ี ่4 ความสมัพนัธร์ะหว่างปจัจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอจัฉรยิะ ดา้นขนสง่อจัฉรยิะท ี่มี

ต ่อความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านการขนสง่อจัฉรยิะ   

การศึกษาความสัมพันธ ์ระหว่างปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ได้ก าหนดสัญลักษณ์

แต่ละตัวแปรที่ใชใ้นการศึกษา ดังนี้ 

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูน้ า 

INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 

STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผู้มสี่วนไดเ้สยี  

RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 

 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 

GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 

POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  

ACC หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านการเข้าถึงโครงขา่ย 

 การคมนาคมขนส่ง/ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) 

CON หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านความสะดวกสบาย  

การใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง  

รวมทั้งการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ (Convenience) 

EFF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านประสทิธภิาพการบรหิาร 

   จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 

SAF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านความปลอดภยัดา้นคมนาคม  

   ขนส่ง (Safety) 

GRE หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านการส่งเสรมิการใช้ยานพาหนะ 

   เพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

MOB หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านขอ้เสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ 

    ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) 
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การทดสอบความสมัพันธร์ะหว่างปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลือ่นเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ผู้ศึกษาท าการวิเคราะห์

วิเคราะห์สหสัมพันธแ์บบพหุคูณ (Multiple Correlation Analysis), การวิเคราะห์ความถดถอยแบบ

พหุคูณ (Multiple Regression Analysis) ตามที่ได้ตั้งสมมติฐาน ดังนี้ 

H1 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) 

H2 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกดา้นคมนาคมขนส่ง รวมทั้ง

การใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) 

H3 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการขนสง่และจราจร (Efficiency) 

H4 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) 

H5 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

H6 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อ

ด้านข้อเสนอเชงินวตักรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
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การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H1 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉ ริยะ มีความสัมพันธ ์ต่อด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ 

(Accessibility) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการเขา้ถึงโครงข่าย

การคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) ม ีตวัแปรทีใ่ช้ในการศึกษาดังนี ้

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูน้ า 
INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 

 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 
POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  
ACC หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับด้านการเข้าถึงโครงขา่ย  

 การคมนาคมขนส่ง/ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) 
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ตารางที่ 17 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม ACC 

 ACC LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 

ACC 1.000         
LED 0.183 1.000       1.657 
INF 0.314 0.537 1.000      2.018 
PAR 0.292 0.473 0.526 1.000     1.922 

STA 0.264 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 
RES 0.315 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 
GOV 0.273 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 
POL 0.363 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 

 

จากตารางที่  17 พบว่าผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ที่ม ีตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ นด้านการ

เข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) ซึ่งเป็นสมมตฐิานด้วยการ

วิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณแบบเขา้พร้อมกนั (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระ

แต่ละตัวต้องไมม่คีวามสมัพันธก์ันสงูเกินไปจนก่อใหเ้กิด Multicollinearity ซึ่งเปน็เงื่อนไขข้อหนึ่งใน

การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอสิระแต่ละตัว

ต้องเป็นอิสระกัน ผู้ศึกษาจึงท าการทดสอบ Multicollinearity โดยใช้ค่าองค์ประกอบการขยายความ

แปรปรวน (Variance inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

การขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกว่า 10 แสดง

ว่าตัวแปรมีความสัมพันธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  

เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสมัพันธก์ับตวัแปรตาม ด้านการเข้าถึง

โครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) (ACC) อย่างมีนัยส าคัญทางสถติทิี่

ระดับ 0.05 โดยมีคา่สัมประสิทธ ิส์หสมัพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระทุกคูม่คี่าระหว่าง 0 .183  – 0 .756       

ตัวแปรอิสระที่ม ีความสัมพันธ ์กันมากที่สุด คือ ปัจจัยด้านการสนับสนุนจากภาครัฐ ส่วนกลาง และ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง โดยมคี่าสัมประสทิธ ิส์หสมัพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  
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หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ีต่อ

ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านการเขา้ถึงโครงข่ายการคมนาคม

ขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression)  

ผลการศึกษาดังแสดง  ในตารางที่ 18 

ตารางที่ 18 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการ
เข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility)  

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 
ค่าคงที่ (Constant) 1.539 0.323  4.758 0.000 

ด้านผู้น า (LED) -0.072 0.084 -0.057 -0.859 0.391 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) 0.199 0.087 0.169 2.300 0.022 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) 0.134 0.083 0.116 1.617 0.107 
ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) -0.071 0.112 -0.053 -0.636 0.525 

ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยี
และนวัตกรรม (RES) 

0.085 0.110 0.067 0.769 0.442 

ด้านการสนับสนุนจากภาครัฐส่วนกลาง 
(GOV) 

-0.051 0.102 -0.043 -0.496 0.620 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.295 0.099 0.258 2.967 0.003 
R = 0.407 R2 = 0.165  adjR2 = 0.147  df = 319 F = 8.837  Std.est = 0.795 p-value = 0.000 

    *p-value < 0.05 

จากตารางที่  18 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์เชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่

อัจฉริยะ ในด้านการเข้าถึงโครงขา่ยการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) (ACC) 

พบว่ามี 2 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐ าน ( INF) และปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง 

(POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) โดยสามารถสรา้งเป็นสมการได้ดังต่อไปนี ้

       ACC = 1.539  + 0.199 (INF) + 0.295 (POL) + e 
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และการวิเคราะห์ความแปรปรวนของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะที่มตี่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ใ นด้านการเข้าถึง

โครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) (ACC) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ 

ที่ระดับ 0.05 (F = 8.837 ; p = 0.000) โดยสามารถอธบิาย Model ได้ดังต่อไปนี ้

adjR2 = 0.147X 

ตัวแปรต้นที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม ACC ซึ่งก็คือ 

ปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน (INF) และปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีผลต่อความส าเร็จ

ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบ

ขนส่งสาธารณะ (Accessibility) (ACC) เท่ากับ 14 .70% นอกนั้นเป็นอิทธ ิพลปัจจัยอื่น ๆ ที่ไม ่ไ ด้

น ามาศึกษาในครัง้นี้ 

การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H2 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ มีความสัมพนัธต์อ่ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิง่อ านวยความสะดวก

ด้านคมนาคมขนส่ง รวมทัง้การใชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความสะดวกสบาย

การใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิารระบบขนส่ง

สาธารณะ (Convenience) ม ีตัวแปรทีใ่ช้ในการศึกษาดังนี ้

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผู้น า 
INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 

 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 
POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  
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CON หมายถึง ด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิง่อ านวยความสะดวก  
   ด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ 
    (Convenience) 

 

ตารางที่ 19 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม CON 

 CON LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 
CON 1.000         

LED 0.140 1.000       1.657 
INF 0.225 0.537 1.000      2.018 
PAR 0.250 0.473 0.526 1.000     1.922 
STA 0.243 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 
RES 0.238 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 

GOV 0.216 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 
POL 0.293 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 

 

จากตารางที่  19 พบว่าผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ที่ม ีตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ใ นด้านความ

สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร

ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) ซึ่งเปน็สมมติฐานดว้ยการวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ

แบบเข้าพร้อมกนั (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระแต่ละตัวตอ้งไมม่คีวามสมัพันธ ์กัน

สูงเกินไปจนก่อให้เกดิ Multicollinearity ซึ่งเป็นเงื่อนไขขอ้หนึง่ในการวเิคราะห์ความถดถอยแบบ

พหุคูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอิสระแต่ละตัวต้องเปน็อสิระกัน ผู้ศึกษาจึงท า

การทดสอบ Multicollinearity โดยใ ช้ค่าองค์ประกอบการขยายความแปรปรวน ( Variance 

inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง

อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกว่า 10 แสดงว่าตัวแปรมี

ความสัมพันธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  

  



 

 

 

 101 

เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ในแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสัมพันธ ์กับตัวแปรตาม ด้านความ

สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร

ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) (CON) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โ ดยมีค่า

สัมประสิทธ ิ์สหสัมพันธ ์ระหว่างตัวแปรอิสระทุกคู่ม ีค่าระหว่าง 0.140 – 0.756 ตัวแปรอิสระที่ม ี

ความสัมพันธก์นัมากทีสุ่ด คือ ปัจจัยด้านการสนับสนนุจากภาครฐัส่วนกลาง (GOV) และ ปัจจัยด้าน

เจตจ านงทางการเมอืง (POL) โดยมคี่าสัมประสทิธ ิส์หสมัพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  

หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ีต่อ

ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิง่อ านวยความ

สะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทัง้การใชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) ด้วยวิธ ีเข้า

พร้อมกัน (Enter Multiple Regression) ผลการศึกษาดังแสดง ในตารางที่ 20 

ตารางที่ 20 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความ
สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร
ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) 

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 
ค่าคงที่ (Constant) 1.576 0.359  4.394 0.000 
ด้านผู้น า (LED) -0.061 0.094 -0.045 -0.654 0.514 

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) 0.071 0.096 0.056 0.734 0.464 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) 0.146 0.092 0.118 1.587 0.113 
ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) 0.086 0.124 0.059 0.690 0.491 
ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยี
และนวัตกรรม (RES) 

-0.015 0.122 -0.011 -0.120 0.905 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง 
(GOV) 

-0.060 0.113 -0.048 -0.530 0.597 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.289 0.110 0.236 2.627 0.009 
R = 0.326 R2 = 0.106 adjR2 = 0.086 df = 319 F = 8.837 Std.est = 0.882 p-value = 0.000 

    *p-value < 0.05 
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จากตารางที่ 20 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์เชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านความ

สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร

ระบบขนส่งสาธ ารณะ (Convenience) (CON) พบว่ามี 1 ปัจจัย ไ ด้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทาง

การเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0 .05 (p-value < 0.05) โดยสามารถสร้างเป็นสมการไ ด้

ดังต่อไปนี้ 

       CON = 1.576  + 0.289 (POL) + e 

และการวิเคราะห์ความแปรปรวนของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะที่ม ีต่อความส าเร็จใ นการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉ ริยะ ใ นด้านความ

สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร

ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) (CON) อย่างมีนยัส าคัญทางสถติิที่ระดับ 0.05 (F = 8.837 ; 

p = 0.000) โดยสามารถอธบิาย Model ได้ดังต่อไปนี ้

adjR2 = 0.086X 

ตัวแปรต้นที่ใชใ้นการศึกษาครั้งนี ้ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม CON ซึ่งก็คือ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) ม ีผลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านความ

สะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใชบ้รกิาร

ระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) (CON) เท่ากับ 8.6% นอกนั้นเปน็อทิธพิลปัจจัยอื่น ๆ  ที่ไม ่ได้

น ามาศึกษาในครัง้นี้ 
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การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H3 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ มีความสัมพนัธต์อ่ด้านประสทิธภิาพการบรหิารจัดการขนสง่และจราจร (Efficiency) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านประสิทธ ิภาพการ

บริหารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) ม ีตัวแปรที่ใชใ้นการศึกษาดังนี้ 

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูน้ า 
INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 

 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 
POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  
EFF หมายถึง ด้านประสิทธภิาพการบรหิารจัดการขนสง่และจราจร (Efficiency) 

 

ตารางที่ 21 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม EFF 

 EFF LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 
EFF 1.000         
LED 0.130 1.000       1.657 
INF 0.235 0.537 1.000      2.018 

PAR 0.235 0.473 0.526 1.000     1.922 
STA 0.248 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 
RES 0.222 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 
GOV 0.232 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 

POL 0.271 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 
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จากตารางที่  21 พบว่าผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ที่ม ีต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ นด้าน

ประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) (EFF) ซึ่งเ ป็นสมมติฐ านด้วยการ

วิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณแบบเขา้พร้อมกนั (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระ

แต่ละตัวต้องไมม่คีวามสมัพันธก์ันสงูเกินไปจนก่อใหเ้กิด Multicollinearity ซึ่งเปน็เงื่อนไขข้อหนึ่งใน

การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอสิระแต่ละตัว

ต้องเป็นอิสระกัน ผู้ศึกษาจึงท าการทดสอบ Multicollinearity โดยใช้ค่าองค์ประกอบการขยายความ

แปรปรวน (Variance inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

การขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกว่า 10 แสดง

ว่าตัวแปรมีความสัมพันธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  

เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ใ นแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสัมพันธ ์กับตัวแปรตาม  ด้าน

ประสิทธ ิภาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) (EFF) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติทีร่ะดับ 

0.05 โดยมีค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระทุกคู่มคี่าระหวา่ง 0.130 – 0 .756  ตัวแปร

อิสระที่ม ีความสัมพันธก์ันมากที่สดุ คือ ปัจจัยด้านการสนับสนุนจากภาครัฐสว่นกลาง และ ปัจจัยด้าน

เจตจ านงทางการเมอืง โดยมคี่าสัมประสิทธ ิส์หสมัพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  

หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ี  

ต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการขนส่งและจราจร 

(Efficiency) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression) ผลการศึกษาดังแสดง ใ นตาราง 

ที่ 22 
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ตารางที่ 22 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้าน
ประสิทธ ิภาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 

ค่าคงที่ (Constant) 1.493 0.382  3.912 0.000 
ด้านผู้น า (LED) -0.100 0.100 -0.069 -1.000 0.318 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) 0.121 0.102 0.091 1.188 0.236 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) 0.135 0.098 0.103 1.381 0.168 

ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) 0.113 0.132 0.074 0.855 0.393 
ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลย ี
และนวัตกรรม (RES) 

-0.055 0.130 -0.039 -0.426 0.670 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง 
(GOV) 

0.050 0.120 0.038 0.417 0.677 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.208 0.117 0.160 1.773 0.077 
R = 0.313 R2 = 0.098 adjR2 = 0.078 df = 319 F = 4.857 Std.est = 0.939 p-value = 0.000 

   *p-value < 0.05 

จากตารางที่ 22 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์เชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ที่ม ีต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ในด้าน

ประสิทธ ิภาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) (EFF) พบว่าไม่มปีจัจัยใดที่มผีลต่อดา้น

ประสิทธ ิภาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency)  

ตัวแปรต้นที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ ไม ่ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม ในด้าน

ประสิทธ ิภาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) (EFF)   

การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H4 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลือ่นเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ มีความสัมพนัธต์อ่ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความปลอดภยัดา้น

คมนาคมขนส่ง (Safety) ม ีตัวแปรที่ใชใ้นการศึกษาดังนี้ 

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผู้น า 
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INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผู้มสี่วนไดเ้สยี 
RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 

 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 
POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง 
SAF หมายถึง ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) 

 

ตารางที่ 23 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม SAF  

 SAF LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 
SAF 1.000         

LED 0.228 1.000       1.657 
INF 0.275 0.537 1.000      2.018 
PAR 0.240 0.473 0.526 1.000     1.922 
STA 0.253 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 

RES 0.225 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 
GOV 0.195 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 
POL 0.266 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 

 

จากตารางที่  23 พบว่าผลการวิเ คราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ที่ม ีตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ใ นด้านความ

ปลอดภัยด้านคมนาคมขนสง่ (Safety) (SAF) ซึ่งเป็นสมมตฐิานด้วยการวเิคราะห์ความถดถอยแบบ

พหุคูณแบบเข้าพร้อมกัน  (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระแต่ละตัวต้องไ ม่ม ี

ความสัมพันธ ์กันสูงเกินไปจนก่อให้เกิด Multicollinearity ซึ่งเป็นเงื่อนไขข้อหนึ่งในการวิเคราะห์

ความถดถอยแบบพหคุูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอิสระแต่ละตัวต้องเป็นอิสระ

กัน ผู้ศึกษาจึงท าการทดสอบ Multicollinearity โดยใช้ค่าองค์ประกอบการขยายความแปรปรวน 

(Variance inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อการ
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ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกวา่ 10  แสดงว่า

ตัวแปรมีความสัมพนัธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  

เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ในแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสัมพันธ ์กับตัวแปรตาม ด้านความ

ปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) (SAF) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โ ดยมีค่า

สัมประสิทธ ิ์สหสัมพันธ ์ระหว่างตัวแปรอิสระทุกคู่ม ีค่าระหว่าง 0.228 – 0.756 ตัวแปรอิสระที่ม ี

ความสัมพันธก์นัมากทีสุ่ด คือ ปัจจัยด้านการสนับสนนุจากภาครฐัส่วนกลาง และ ปัจจัยด้านเจตจ านง

ทางการเมือง โดยมคี่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  

หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ีต่อ

ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) (SAF) ด้วยวิธ ี

เข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression) ผลการศึกษาดังแสดง ในตารางที่ 24 

ตารางที่ 24 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความ
ปลอดภัยด้านคมนาคมขนสง่ (Safety)    

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 
ค่าคงที่ (Constant) 1.715 0.340  5.043 0.000 

ด้านผู้น า (LED) 0.108 0.089 0.084 1.221 0.223 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) 0.144 0.091 0.120 1.581 0.115 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) 0.081 0.087 0.069 0.926 0.355 
ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) 0.078 0.118 0.056 0.660 0.509 

ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลย ี
และนวัตกรรม (RES) 

-0.053 0.116 -0.041 -0.455 0.649 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง 
(GOV) 

-0.109 0.107 -0.091 -1.016 0.310 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.235 0.104 0.202 2.248 0.025 
R = 0.331 R2 = 0.109 adjR2 = 0.089 df = 319 F = 5.477 Std.est = 0.836 p-value = 0.000 

    *p-value < 0.05 
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จากตารางที่ 24 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์เชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ในด้านความ

ปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) (SAF) พบว่ามี 1 ปัจจัย ไ ด้แก่ ปัจจัยด้านเ จตจ านงทาง

การเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0 .05 (p-value < 0.05) โดยสามารถสร้างเป็นสมการไ ด้

ดังต่อไปนี้ 

       SAF = 1.715 + 0.235 (POL) + e 

และการวิเคราะห์ความแปรปรวนของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะที่ม ีต่อความส าเร็จใ นการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการ ขนส่งอัจฉ ริยะ ใ นด้านความ

ปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) (SAF) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0 .05 (F = 5.477 ;  

p = 0.000) โดยสามารถอธบิาย Model ได้ดังต่อไปนี ้

adjR2 = 0.089X 

ตัวแปรต้นที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม SAF ซึ่งก็คือ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) ม ีผลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านความ

ปลอดภัยด้านคมนาคมขนสง่ (Safety) (SAF) เท่ากับ 8.9% นอกนั้นเป็นอิทธพิลปัจจัยอื่น  ๆ ที่ไ ม ่ได้

น ามาศึกษาในครัง้นี้ 

การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H5 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ มีความสัมพนัธต์อ่ด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่มตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการสง่เสรมิการใช้

ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) ม ีตัวแปรที่ใชใ้นการศึกษาดังนี ้

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผู้น า 
INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 
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 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 
GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 

 จากภาครัฐส่วนกลาง 
POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  
GRE หมายถึง ด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

 
ตารางที่ 25 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม GRE 

 GRE LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 
GRE 1.000         
LED 0.126 1.000       1.657 
INF 0.191 0.537 1.000      2.018 

PAR 0.193 0.473 0.526 1.000     1.922 
STA 0.176 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 
RES 0.199 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 
GOV 0.232 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 

POL 0.287 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 
 

จากตารางที่  25 พบว่าผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ที่ม ีตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ นด้านการ

ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) (GRE) ซึ่งเปน็สมมติฐานดว้ยการวิเคราะห์

ความถดถอยแบบพหคุูณแบบเขา้พร้อมกนั (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระแต่ละตัว

ต้องไม่ม ีความสัมพันธ ์กันสูงเกินไปจนก่อให้เกิด Multicollinearity ซึ่งเป็นเงื่อนไขข้อหนึ่งในการ

วิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอิสระแต่ละตัวต้อง

เป็นอิสระกัน ผู้ศึกษาจึงท าการทดสอบ Multicollinearity โดยใช้ค่าองค์ประกอบการขยายความ

แปรปรวน (Variance inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

การขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกว่า 10 แสดง

ว่าตัวแปรมีความสัมพันธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  
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เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสมัพันธก์ับตวัแปรตาม ด้านการส่งเสริม

การใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) (GRE) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

โดยมีค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระทกุคู่มคี่าระหว่าง 0.126 – 0.756 ตัวแปรอิสระที่

ม ีความสัมพันธ ์กันมากที่สุด คือ ปัจจัยด้านการสนับสนุนจากภาครัฐส่วนกลาง และ ปัจจัยด้าน

เจตจ านงทางการเมอืง โดยมคี่าสัมประสิทธ ิส์หสมัพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  

หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ี  

ต่อความส าเร็จใ นการเป็นเมืองอัจฉ ริยะ ด้านการส่งเ สริมการใ ช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ  

(Green Mobility) (GRE) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression) ผลการศึกษาดังแสดง

ในตารางที่ 26 

ตารางที่ 26 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการ
ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 

ค่าคงที่ (Constant) 1.682 0.365  4.610 0.000 
ด้านผู้น า (LED) -0.037 0.095 -0.027 -0.389 0.697 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) 0.079 0.098 0.062 0.804 0.422 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) 0.109 0.094 0.087 1.167 0.244 

ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) -0.051 0.126 -0.035 -0.403 0.687 
ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลย ี
และนวัตกรรม (RES) 

-0.075 0.124 -0.055 -0.607 0.544 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง 
(GOV) 

0.066 0.115 0.053 0.579 0.563 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.299 0.112 0.242 2.669 0.008 
R = 0.299 R2 = 0.090 adjR2 = 0.069 df = 319  F = 4.389  Std.est = 0.898  p-value = 0.000 

    *p-value < 0.05 
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จากตารางที่ 26 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์เ ชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ใ นด้านการ

ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) (GRE) พบว่าม ี1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้าน

เจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) โดยสามารถสร้างเป็น

สมการได้ดังต่อไปนี้ 

       GRE = 1.682  + 0.299 (POL) + e 

และการวิเคราะห์ความแปรปรวนของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะที่มตี่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการส่งเสริม

การใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) (GRE) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05    

(F = 4.389 ; p = 0.000) โดยสามารถอธบิาย Model ได้ดังต่อไปนี ้

adjR2 = 0.069X 

ตัวแปรต้นที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม GRE ซึ่งก็คือ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านการส่งเสรมิ

การใช้ยานพาหนะเพือ่ลดมลพิษ (Green Mobility) (GRE)  เท่ากับ 6.9% นอกนัน้เปน็อทิธพิลปัจจัย

อื่น ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษาในครัง้นี ้

การวเิคราะหเ์พือ่ทดสอบสมมตฐิาน H6 : ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะ มีความสัมพนัธต์อ่ด้านขอ้เสนอเชงินวตักรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

การวิเคราะห์ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่ง

อัจฉริยะที่ม ีต่อความส าเร็จในการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ในด้านข้อเ สนอเชิง

นวัตกรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) ม ีตัวแปรทีใ่ช้ในการศกึษาดังนี ้

LED หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูน้ า 
INF หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐาน  
PAR  หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการมสี่วนรว่ม 

 ของประชาชน 
STA หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านผูม้สี่วนได้เสยี  
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RES หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนา 
 ด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม 

GOV หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านการสนบัสนุน 
 จากภาครัฐส่วนกลาง 

POL หมายถึง คะแนนเฉลี่ยของความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง  
MOB หมายถึง ด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
 

ตารางที่ 27 การวิเคราะห์ความสัมพนัธร์ะหวา่งตัวแปรอสิระแต่ละตัวด้วยตาราง Coefficients 
(Collinearity Statistics) ที่ม ีต่อตัวแปรตาม MOB  

 MOB LED INF PAR STA RES GOV POL VIFs 
MOB 1.000         
LED 0.026 1.000       1.657 
INF 0.039 0.537 1.000      2.018 

PAR 0.069 0.473 0.526 1.000     1.922 
STA 0.114 0.513 0.649 0.627 1.000    2.558 
RES 0.091 0.524 0.546 0.598 0.658 1.000   2.866 
GOV 0.110 0.479 0.489 0.439 0.591 0.690 1.000  2.830 

POL 0.156 0.415 0.517 0.486 0.561 0.700 0.756 1.000 2.820 
 

จากตารางที่  27 พบว่าผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ      

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ที่ม ีตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านขอ้เสนอ

เชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility (MOB) ซึ่งเป็นสมมติฐานด้วยการวเิคราะห์

ความถดถอยแบบพหคุูณแบบเขา้พร้อมกนั (Enter multiple regression) โดยตัวแปรอิสระแต่ละตัว

ต้องไม่ม ีความสัมพันธ ์กันสูงเกินไปจนก่อให้เกิด Multicollinearity ซึ่งเป็นเงื่อนไขข้อหนึ่งในการ

วิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณ (Multiple Regression Analysis) คือ ตัวแปรอิสระแต่ละตัวต้อง

เป็นอิสระกัน ผู้ศึกษาจึงท าการทดสอบ Multicollinearity โดยใช้ค่าองค์ประกอบการขยายความ

แปรปรวน (Variance inflation factor : VIF) ปรากฏว่าค่า VIFs ของตัวแปรอิสระ ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

การขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ มีค่าตั้งแต่ 1.657 – 2.866 ซึ่งม ีค่าน้อยกว่า 10 แสดง

ว่าตัวแปรมีความสัมพันธก์นัแต่ไมม่นียัส าคัญทางสถิติ  
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เม ื่อพิจารณาค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระปจัจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อน

เมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ในแต่ละด้าน พบว่า ม ีความสมัพันธก์ับตวัแปรตาม  ด้านข้อเสนอ  

เชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) (MOB) อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 

0.05 โดยมีค่าสัมประสิทธ ิส์หสัมพันธร์ะหว่างตัวแปรอิสระทุกคู่มคี่าระหวา่ง 0.026 – 0 .756  ตัวแปร

อิสระที่ม ีความสัมพันธก์ันมากที่สดุ คือ ปัจจัยด้านการสนับสนุนจากภาครัฐสว่นกลาง และ ปั จจัยด้าน

เจตจ านงทางการเมอืง โดยมคี่าสัมประสิทธ ิส์หสมัพันธ ์(r) เท่ากับ 0.756  

หลังจากทดสอบข้อตกลงตาม เงื่อนไขของการวิเ คราะห์ ความถดถอยแบบพหุคูณแล้ว  

ผู้ศึกษาจึงท าการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะที่ม ี  

ต่อความส าเร็จใ นการเป็น เมืองอัจฉ ริยะ ด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น  ๆ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ  

(Smart Mobility (MOB) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression) ผลการศึกษาดังแสดง 

ในตารางที่ 28 

ตารางที่ 28 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ 
ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านข้อเสนอ
เชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)  

ปัจจยั B SE Beta t p-value* 

ค่าคงที่ (Constant) 1.588 0.449  3.536 0.000 
ด้านผู้น า (LED) -0.063 0.117 -0.039 -0.538 0.591 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (INF) -0.128 0.120 -0.084 -1.060 0.290 
ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน (PAR) -0.009 0.115 -0.006 -0.076 0.939 

ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี (STA) 0.211 0.156 0.121 1.354 0.177 
ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลย ี
และนวัตกรรม (RES) 

-0.069 0.153 -0.043 -0.451 0.652 

ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง 
(GOV) 

-0.020 0.141 -0.013 -0.144 0.886 

ด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) 0.281 0.138 0.190 2.037 0.042 
R = 0.183 R2 = 0.033 adjR2 = 0.012 df = 319  F = 1.538  Std.est = 1.105  p-value = 0.154 

    *p-value < 0.05 
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จากตารางที่  28 แสดงการวิเ คราะห์ความสัมพันธ ์เชิงถดถอยของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ

ขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ที่ม ีต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ในด้าน

ข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) (MOB) พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมนีัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) โดยสามารถ

สร้างเป็นสมการได้ดังต่อไปนี ้

       MOB = 1.588 + 0.281 (POL) + e 

และการวิเคราะห์ความแปรปรวนของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะที่มตี่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านขอ้เสนอเชิง

นวัตกรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) (MOB) อย่างมีนัยส าคัญทางสถติิที่ระดับ 0.05 

(F = 1.538 ; p = 0.154) โดยสามารถอธบิาย Model ได้ดังต่อไปนี ้

adjR2 = 0.012X 

ตัวแปรต้นที่ใชใ้นการศึกษาครั้งนี ้ม ีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม MOB ซึ่งก็คือ 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉริยะ ด้านข้อเสนอเชงิ

นวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility (MOB) เท่ากับ 1.2 % นอกนั้นเป็นอิทธ ิพล

ปัจจัยอื่น ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษาในครั้งนี ้
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ส่วนท ี ่5 การสมัภาษณ์ตอ่การพัฒนาเทศบาลเมอืงบรุรีมัยใ์หเ้ปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ  

4.2 ผลการศกึษาเชงิคณุภาพ 

ด้านผลการศึกษาเชิงคุณภาพ ผู้ศึกษาไ ด้ด าเนินการสัมภาษณ์บุคคลที่ม ีผลต่อการพัฒนา

เทศบาลเมอืงบรุีรมัยใ์ห้เป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ ผู้ศึกษาได้พิจารณาสรปุและประมวลผล

การศึกษาจากข้อค าถามทั้ง 11 ข้อ แบ่งเป็น 1) ด้านปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้าน

ขนส่งอัจฉริยะ จ านวน 6 ข้อ และ 2) ด้านความส าเร็จในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ 

จ านวน 5 ข้อ ซึ่งจะเน้นไปยงัการใหน้้ าหนักของค าตอบในลักษณะเดียวกนั หรือประเด็นที่อยู่ในกรอบ

เดียวกันจากการเปรยีบเทียบผูใ้ห้สัมภาษณ์ทั้งหมดเปน็สว่นหลัก และพิจารณาค าตอบในลักษณะอื่น

เป็นส่วนเสริม โดยสามารถแสดงผลการศึกษาไดด้ังต่อไปนี้ 

4.2.1 ปัจจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ 

ถ้ากรณีของจังหวัดบุรีรัมย์ เป็นจังหวัดต้นแบบที่สามารถขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ 

(Smart City) ได้อย่างเป็นรปูธรรมและประสบความส าเรจ็ตามเป้าหมายของการพัฒนาเมืองในด้าน

ต่าง ๆ ทั้ง 7 ด้าน นั้น 

ค  าถามขอ้ท ี ่1 ท่านคิดว่าม ีปัจจัยอะไรบ้างทีม่ผีลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ในด้านขนสง่อัจฉรยิะ 

(Smart Mobility)  

 “ปัจจัยที่สามารถขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ภาคเอกชนควรต้องเป็นหน่วยงานที่ต้องลงทุน ส่วน

ภาครัฐจะสนับสนุนเร่ืองการอ านวยความสะดวกด้านกฎระเบียบ เช่น การลงทุนเร่ืองรถ EV เป็นต้น” 

      รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

 “ปัจจัยในการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ขึ้นอยู่กับนโยบายของผู้น า ทั้งผู้น าจังหวัด ผู้น า

หน่วยงานราชการ และผู้น าทางการเมือง รวมถึงโครงสร้างพื้นฐานหลักและโครงสร้างพื้นฐานทาง

เทคโนโลยี และการมีส่วนร่วมของประชาชนในการตอบสนองความต้องการของประชาชนได้ รวมถึง

ปัจจัยด้านการบริหารงานราชการ” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 
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“หน่วยงานที่ท าหน้าที่เป็นเจ้าภาพหลัก เร่ืองการขนส่ง ระบบขนส่งเทศบาลเมือง อาจจะ

ต้องใช้งบประมาณของตนเอง และผู้ใช้บริการประชาชนในพื้นที่ ประชาชนทั้งจังหวัด และประชาชน

ทั้งประเทศ ที่จะเข้ามาในพื้นที่ จังหวัดบุรีรัมย์ ซึ่งงบประมาณที่ใช้ต้องใช้งบปริมาณมาก อาจจะต้อง

เป็นการลงทุนทั้งของภาครัฐและภาคเอกชนร่วมกัน และในส่วนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิน่ด้วย  

ปัจจัยทางการเมือง และผู้น าทางการเมือง ความขัดแย้งทางการเมืองในพื้นที่ ล้วนมีผลต่อ

การพัฒนาเมืองบุรีรัมย์ ให้เป็นเมือง Smart City งบประมาณที่จะต้องมีผู้ต้องรับผิดชอบหลักในการ

ด าเนินการ และข้อกฎหมายของท้องถิ่นที่มีส่วนในการขับเคลื่อนได้หรือไม่ได้ ทั้งเร่ืองสถานที่และเขต

การปกครอง ที่ยากต่อการพัฒนาเมือง” 

 ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่ามีความคิดเห็นไปในแนวทาง

เดียวกัน กล่าวคือ ปัจจัยที่ม ีผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ได้แก่ 1) ผู้น า เ ช่น  

ผู้ว่าราชการจังหวัด นายกเทศมนตร ีนายกองค์การบรหิารสว่นจังหวัด ผู้น าทางการเมอืง หรือผู้น าใ น

ท้องถิ่น ที่ม ีอิทธพิลต่อการตัดสินใจในเรือ่งต่าง ๆ  ขององค์กร 2) โครงสรา้งพื้นฐาน เ ช่น  โ ครงสร้าง

พื้นฐานของเมือง (ถนน ป้ายจราจร และรถขนส่งสาธารณะ) และโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยี 

(โครงข่ายสื่อสาร ระบบการจัดเก็บข้อมูล) 3) การมีส่วนร่วมของประชาชน การอ านวยความ

สะดวกสบาย ความปลอดภัยในชีวิตประจ าวันของประชาชน ความต้องการของประชาชน และการ

ตอบสนองความต้องการของประชาชน 4 ) ผู้ม ีส่วนได้เสีย  ได้แก่ หน่วยงานท้องถิ่น ภาคการเมือง 

หน่วยงานภาครัฐ และภาคเอกชน ซึ่งต้องมบีทบาทในการลงทนุด้านต่าง ๆ  เช่น ด้านโครงสร้างพืน้ฐาน

และโครงสร้างด้านดิจิทัล ส่วนภาครัฐ ม ีบทบาทในการเป็นหน่วยงานที่เอื้ออ านวยด้านกฎหมาย 

ข้อก าหนด กฎระเบียบและนโยบาย 5) ด้านเทคโนโลยีขนส่ง เชน่ ระบบขนสง่แบบราง “Mono Rail” 

ระบบ CCTV กล้องวงจรปิดที่สามารถบนัทึกขอ้มลูและสามารถน าไปใช้ประโยชนด์้านอื่น ๆ  ได้ ระบบ

เสาไฟฟ้าอัจฉริยะ (Smart Pole) ที่คาดว่าจะมีการพัฒนาในอนาคตตามแผนการพัฒนาของจังหวัด

บุรีรัมย์ 6) ระบบราชการ ปัจจุบันยังติดขดัเรื่องการบรูณาการข้อมลูและการพัฒนาที่ล้าช้า ส่งผลให้

การพัฒนาเมืองอัจฉริยะล่าช้าด้วย และ 7) ด้านงบประมาณ ซึ่งหากมีงบประมาณทีเ่พยีงพอกส็ามารถ

ขับเคลื่อนไดอ้ย่างสะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึน้ 
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ค  าถามขอ้ท ี ่2  การขับเคลือ่นนโยบายเมอืงอัจฉรยิะของเทศบาลเมอืงบรุีรมัยม์กีลไกอย่างไร 

“การขับ เคลื่อนนโยบายเมืองอัจฉริยะ ในส่วนของจังหวัดบุรีรัมย์ จะมีการป ระชุ ม

ประจ าเดือน เดือนละ 2 คร้ัง ที่มีการเชิญภาคส่วนต่าง ๆ เข้ามาร่วมประชุม เช่น ภาคเอกชน และกลุ่ม

ผู้ประกอบการธุรกิจ ซึ่งเป็นเวทีที่เปิดโอกาสให้หน่วยงานได้แสดงความคิดเห็นต่าง ๆ ในการพัฒนา

จังหวัด” 

      รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

“นโยบายของเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ โดยท่านนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ ท่านได้ให้นโยบาย

ในวันที่แถลงนโยบายแล้วว่า จะด าเ นินการขับเคลื่อนในเร่ืองของอัจฉริยะ (Smart city) ในเขต

เทศบาลเมืองบุรีรัมย์ ซึ่งในกรอบการพัฒนาจะแบ่งเร่ือง smart City ในจ านวน 3 ด้าน คือ 1) ด้าน

เทคโนโลยี ในเร่ืองของโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยี 2) ด้านบุคลากร และ 3 ) ด้านความ

ปลอดภัย” 

      รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

“การขับเคลื่อนนโยบายของเมืองอัจฉริยะน้ัน จะต้องมีผู้ด าเนินการหลัก แลมีะงบประมาณ

ส าหรับการลงทุน โดยอาจเป็นการลงทุนทั้งของภาครัฐและภาคเอกชนร่วมกัน โดยการลงทุนอาจจะ

เป็นหน่วยงานเอกชนหรือบริษัทต่างชาติเข้ามาร่วมลงทุน แต่ปัญหาที่ส าคัญ คือ ท้องถิ่นมีงบประมาณ

น้อยส าหรับการพัฒนา และอาจไม่เหลือเพียงพอส าหรับกาน าไปพัฒนาเมืองอัจฉริยะ” 

      ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สมัภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า หน่วยงานภาครฐัยังไมส่ามารถ

ขับเคลื่อนนโยบายเมืองอัจฉริยะได้อย่างเต็มที่ เนื่องด้วยติดขัดเรื่องงบประมาณที่ม ีในองค์กรไ ม่

เพียงพอ และหน่วยงานเอกชนที่มฐีานะทางการเงนิ ยังไมเ่ขา้มามีสว่นร่วมในการร่วมพัฒนาเมอืงหรือ

ร่วมมือกันใ นระดับนโ ยบาย จะมีเพียงบางกลุ่มเท่านั้น ซึ่งต้องอาศัยระบบราชการถึงจะสามารถ

ขับเคลื่อนได ้แต่เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ได้วางรากฐานในส่วนของการพัฒนาด้านคน ด้านเทคโนโลยี 

และวางแผนโครงการในการพัฒนาเมอืงด้านขนส่งอัจฉริยะในพื้นที่เมอืงบุรรีัมยไ์ว้อนาคตแล้ว แม้ว่า

จังหวัดบุรีรัมยจ์ะมีเวทีส าหรบัการใหภ้าคส่วนต่าง ๆ  เข้ามามีสว่นร่วมหรือแสดงความคิดเหน็กต็าม  แต่

ยังไม ่สามารถผสานความร่วมมอืระหว่างหนว่ยงานต่าง ๆ  ได้อย่างเขม้แขง็ได้ 
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ค  าถามขอ้ท ี ่3  จังหวัดบุรรีัมยม์กีารจัดตั้งคณะกรรมการหรอืคณะท างานในการขับเคลื่อนนโยบาย

เมืองอัจฉริยะหรอืไม ่อย่างไรบ้าง 

“จังหวัดบุรีรัมย์จังหวัดบุรีรัมย์มีค าสั่งที่ 977/2564 ลงวันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2564 แต่งตั้ง

คณะกรรมการและคณะท างานขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City) บุรีรัมย์” 

      รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

“เทศบ าล เมืองบุรีรัมย์  รับทราบว่าจังหวัดบุรีรัมย์มีค าสั่งที่  977/2564 ลงวันที่  11 

กุมภาพันธ์ 2564 แต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ( Smart 

City) บุรีรัมย์ และเทศบาลเมืองบุรีรัมย์เป็นองค์ประกอบในคณะท างานชุดน้ีด้วย” 

      รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

 

“องค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ รับทราบว่าจังหวัดบุรีรัมย์มีค าสั่งที่ 977/2564 ลงวันที่ 

11 กุมภาพันธ์ 2564 แต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

(Smart City) บุรีรัมย์ และองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์เป็นองค์ประกอบในคณะท างานชุดน้ี

ด้วย” 

      ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า หน่วยงานทั้ง 3 หน่วย ได้แก่ 

จังหวัดบุรีรัมย ์โดยรองผูว้่าราชการจังหวัดบุรรีัมย ์,ปลัดองคก์ารบริหารส่วนจังหวดับุรีรัมย์ และรอง

นายกเทศมนตรีเม ืองบุรีรัมย์ ทราบว่าจังหวัดบุรีรัมย์ม ีค าสั่งที่  977/2564 ลงวันที่ 11 กุมภาพันธ ์ 

2564 แต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขบัเคลือ่นการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ (Smart City) บุรีรัมย์ 

ทั้ง 3 หน่วยงานเป็นกรรมการของคณะท างานขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ทั้ง 7 ด้าน  
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ค  าถามขอ้ท ี ่4  หน่วยงานต่าง ๆ  ทั้งภาครัฐและภาคเอกชนมบีทบาทหนา้ที่อะไรในการขบัเคลือ่นเมอืง

อัจฉริยะ 

“การจะขับเคลื่อนเร่ือง Smart Mobility ท าได้ แต่ต้องเป็นภาคเอกชนลงมาท า มาลงขันใน

การลงทุน ไม่ใช่ภาครัฐเป็นหลัก โดยหน่วยงานภาครัฐเป็นหน่วยงานที่เอื้ออ านวยด้านกฎระเบียบและ

นโยบาย เพื่อให้สามารถท างานได้ง่ายขึ้น 

หน่วยงานเอกชนได้เข้ามาน าเสนอนวัตกรรมด้าน Smart City คือ Smart Pole ถือว่าเป็น

ข้อดี แต่ต้องมีคนที่กล้าลงทุน แต่ในกรณีของบริษัท น้ี ทางบริษัทจะลงทุนติดตั้งให้ และให้เรา

หน่วยงานราชการเช่าใช้งาน หน่วยงานราชการมีรายจ่ายประจ าจากงบประมาณที่ได้ รับมา ประมาณ 

80% คือ รายจ่ายเงินเดือน และอีก 20 % เป็นงบพัฒนา คือ การน าไปด าเนินกิจกรรมต่าง ๆ ที่เป็น

แนวนโยบาย ซึ่งมีปริมาณค่อนข้างน้อย” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

“ทม.บุรีรัมย์ ก าลังจะสร้างระบบ ให้ระบบเลือกบุคลากรในการท างานด้าน Smart City 

เพราะหากผู้บริหารเปลี่ยน หรือเจ้าหน้าที่ย้ายสถานที่ปฏิบัติงาน ส่งผลให้การท างานเกิดการหยุดชะงกั 

ซึ่งการวางระบบเลือกงาน ไม่ว่าจะเปลี่ยนผู้บริหารหรือเปลี่ยนบุคลากร ระบบจะสามารถเดินต่อไปเอง

ได้ และก าหนดการเข้าถึงข้อมูลต่าง ๆ  ได้อย่างปลอดภัย” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

“งบประมาณที่ใช้ในการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ต้องใช้งบปริมาณมาก อาจจะต้องเป็นการ

ลงทุนทั้งของภาครัฐและภาคเอกชนร่วมกัน และในส่วนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นด้วย และหาก

จะมีเอกชนร่วมลงทุนและพัฒนาเหมือนในจังหวัดขอนแก่น อาจจะยังไม่มี เน่ืองจากยังไม่มีกา ร

รวมกลุ่มกัน ส่วนใหญ่จะพัฒนาในส่วนของธุรกิจตนเอง” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 
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จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สมัภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า จังหวัดบุรีรัมย์มหีนา้ที่ในการ

ขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะในด้านนโยบายในการพัฒนาเมือง โดยต้องอาศัยระบบราชการ พัฒนา

ระบบงานหลักในองค์กรใหส้ามารถขบัเคลือ่นได้เอง โดยที่ไมส่ามารถเปลีย่นแปลงไปตามบุคลากรที่

เปลี่ยนไป และที่ส าคัญการจะขับเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะได้จะต้องมงีบประมาณที่มากเพียงพอ และต้อง

อาศัยความร่วมมอืจากทุกภาคส่วน  

บทบาทการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะของภาคเอกชน โดยภาคเอกชนยังไมม่สีว่นร่วมที่ชัดเจน

ในการท างานร่วมกันกับภาครัฐ โดยเป็นการด าเนนิการพัฒนาในสว่นของธรุกิจตนเอง เช่น การพัฒนา

ระบบขนส่งสาธ ารณะโดยการใ ช้ “แกรป” และการพัฒนารถขนส่ง เช่น การให้บริการรถตู้ขนส่ง

สาธารณะ เป็นต้น 

 

ค  าถามขอ้ท ี ่5 ประชาชนได้มสีว่นร่วมในการขับเคลื่อนนโยบายเมอืงอัจฉริยะอย่างไร  และมากน้อย

เพียงใด 

“การจราจรในจังหวัดบุรีรัมย์ จะมีการจราจรที่หนาแน่นในช่วงเร่งด่วน ช่วงปกติของวัน เช่น 

ช่วงเช้า ซึ่งหากไม่ใช่ชั่วโมงเร่งด่วนก็ไม่ติดมาก หากมีการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะก็ต้องสอบถามความ

คิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ด้วย” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

“เทศบาลเมืองบุรีรัมย์ มีการวางแผนในเร่ืองของระบบขนส่งแบบ Mono Rail ซึ่งไม่เหมือน

ระบบรางคู่ในจังหวัดขอนแก่น ระบบรถรางใช้พื้นที่ไม่เยอะในการก่อสร้าง แต่องค์ประกอบที่มี

ผลกระทบได้แก่ เสาไฟฟ้า ฟุตบาททางเท้า ซึ่งอาจจะต้องใช้เวลาอีกนานหลายปีกว่าที่ Mono  Rail 

จะเกิดขึ้นได้ และที่ส าคัญ Land Mark ในจังหวัดบุรีรัมย์กระจายตัวตามจุดต่าง ๆ ของเมือง เช่น 

ปราสาทหินเขาพนมรุ้ง สนามฟุตบอล เป็นต้นและสิ่งที่มีความส าคัญมากที่สุด คือ เร่ืองของการขนส่ง 

แต่เราต้องคิดถึงจุดคุ้มทุน และต้องฟังเสียงตอบรับจากประชาชนและความสามารถในการเข้าถึงด้วย 

ซึ่งเป็นแนวทางในการพัฒนาเมือง Smart City ในด้านการจราจร การขนส่ง ซึ่งถือว่าเป็นเป้าหมายที่

ค่อนข้างห่างไกล เทศบาลจึงวางแผนงานให้มีขนาดที่เล็กลง” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 
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“การพัฒนาเส้นทางของเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ MonoRail เป็นระบบขนส่งสาธารณะแบบ

รางในจังหวัดบุรีรัมย์ โดยเส้นทางวิ่งใจกลางเมืองบุรีรัมย์ จากสถานีรถไฟ เข้าสู่เส้นถนนหลักผ่านตลาด

เซราะกราว วิทยาลัยเทคนิค มหาวิทยาลัยราชภัฏบรีุรัมย์ ทวีกิจ แม็คโคร บิ๊กซี ดูโฮม และถ้าเป็นไปได้ 

ต่อสถานีไปถึงสนามฟุตบอล และเข้ามาในเมืองผ่านอนุสาวรีย์ ร.1 เป็นวงกลม ซึ่งถ้าแผนน้ีเป็นไปได้

จะท าให้คนบุรีรัมย์เดินทางได้สะดวกขึ้น และลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และในการด าเนินโครงการ

ทุกโครงการจะต้องสอบถามความคิดเห็นของประชาชนทุกคร้ัง” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย ์

 

จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3  ท่าน พบว่า การด าเนินโครงการหรือ

กิจกรรมใด ๆ  ของหน่วยงานราชการ จะต้องมีกระบวนการในการสอบถามความคิดเหน็ของประชาชน 

หรือ การท าประชาพิจารณ์ เพื่อให้สอดคลอ้งความต้องการและตอบสนองความต้องการของประชาชน 

โดยต้องฟังเสียงตอบรับจากประชาชนและความสามารถในการเข้าถึงของประชาชนทกุคนด้วย 

 

ค  าถามขอ้ท ี ่6 นโยบายเมอืงอจัฉริยะมคีวามคืบหน้าของการน านโยบายไปปฏิบตัิอยา่งไร 

“จังหวัดบุรีรัมย์ มีการจัดตั้งคณะท างานด้านพัฒนาเมืองอัจฉริยะ โดยมีคณะท างานชุดใหญ่ 

และมีคณะกรรมการชุดเล็กที่รับผิดชอบในแต่แต่ละด้าน ทั้ง 7 ด้าน” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

“Smart City ในมุมมองของเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ จะมองในเร่ืองของการอ านวยความ

สะดวกสบายในชีวิตประจ าวัน และได้มีการก าหนดโจทย์ขึ้นมาว่า การมีช่องทางด้านไหน การมีส่วน

ร่วมด้านไหนที่สามารถเข้าไปถึงเร่ือง Smart City โดยมองที่กระบวนการแรก คือ ความมั่นคง (ความ

เป็นอยู่ที่ดีขึ้น การเดินทางการสัญจรไปยังจุดต่าง ๆ ของเมืองบุรีรัมย์ มีความปลอดภัย) และก็เป็น

เหตุผลส าคัญในการน าไปของบประมาณสนับสนุนโครงการต่าง ๆ ด้านน้ีและการวางแผน ได้แก่ 

เทคโนโลยีกล้องวงจรปิด ครอบคลุมเร่ืองความปลอดภัย การเกิดเหตุการณ์ต่าง ๆ ซึ่งกล้องวงจรปิด

เป็นองค์ประกอบหน่ึงที่ใช้หลังจากเกิดเหตุ และโครงข่ายด้าน Smart City ที่สามารถรองรับ

เทคโนโลยีต่าง ๆ  หรือเป็น Back up ให้แก่ข้อมูลต่าง ๆ  ได้” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 
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“การลงทุนทั้งของภาครัฐและภาคเอกชนร่วมกัน และในส่วนขององค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่นด้วย และหากจะมีเอกชนร่วมลงทุนและพัฒนาเหมือนในจังหวัดขอนแก่น อาจจะยังไม่มี 

เน่ืองจากจังหวัดบุรีรัมย์ยังไม่มีการรวมกลุ่มกัน ส่วนใหญ่จะพัฒนาในส่วนของธุรกิจตนเองเป็นหลัก” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย ์

จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า ในส่วนของภาครั ฐ ยังอยู่

ระหว่างการด าเนินการพิจารณาบริบทที่สามารถผลักดันไปสู่เ ม ืองอัจฉริยะ ด าเนินการในรูปของ

คณะท างานในระดับจังหวัด ซึ่งเปน็หน้าที่ความรับผิดชอบของส านกังานจังหวัดบุรรีมัย์ และส านักงาน

สถิติจังหวัดบุรีรัมย ์โดยความร่วมมอืของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA) ส่วนภาคเอกชน 

ด าเนินการตามนโยบายไปบางสว่นแล้ว แต่ยังไมส่ามารถน ามาเขา้บริบทในบรบิทของเมอืงอัจฉรยิะได้

ครบทุกประเด็น และหนว่ยงานที่เปน็สมาคมต่าง ๆ  หอการค้าจังหวัดบุรีรัมย ์ได้เข้ามามสี่วนร่วมและมี

บทบาทในการขับเคลื่อนร่วมกับจังหวัดบรุีรมัย์แล้วบางส่วน 

4.2.2 ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านการขนสง่อจัฉรยิะ     

ระดับความส าเร็จใ นการเป็น เมืองอัจฉ ริยะ (Smart City) ด้านขนส่งอัจฉริยะ 

(Smart Mobility) ของเทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์ 

ค  าถามขอ้ท ี ่1 ท่านเห็นว่าเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ได้พัฒนาเมอืงอจัฉริยะ (Smart City) บรรลุเปา้หมาย

ในด้านใดบ้าง 

“การมีสถานีตรวจวัดค่า PM 2.5 ที่ศูนย์ราชการจังหวัดบุรีรัมย์ และในเขตพื้นที่เทศบาล

เมืองบุรีรัมย์ ทั้งของกรมควบคุมมลพิษ และของส านักงานพลังงานจังหวัดบุรีรัมย์ กระทรวงพลังงาน” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 
 

“กล้องวงจรปิด” และต้องเป็นอุปกรณ์ที่มีความทันสมัย และสามารถเก็บข้อมูลต่าง ๆ ไว้

ส าหรับการจัดเก็บไว้เป็นฐานข้อมูลได้ โดยมีระบ บกล้อง AI data system Network ที่ส าคัญ 

โครงข่ายจึงเป็นสิ่งส าคัญในการเชื่อมโยงข้อมูลต่าง ๆ ที่จะเป็นฐานข้อมูลในการรองรับโครงการต่าง ๆ 

โดยเอาข้อมูลมาศึกษาวิเคราะห์ เพื่อน ามาอ านวยความสะดวก สอบถามความต้องการและตอบสนอง

ความต้องการของประชาชน และเอาข้อมูลต่าง ๆ  เข้าสู่ระบบเพื่อให้คนทั่ว ๆ  ไปสามารถเข้าถึงได้  
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ยกตัวอย่าง เช่น โครงการแผนที่ภาษี มีช่องทางต่าง ๆ ในการช าระภาษี  เช่น QR Code 

และ Application ในการแจ้งเตือนการเสียภาษี และการส่งข้อมูลผ่านระบบ e-mail ก่อนในล าดับ

แรก เพื่อลดค่าใช้จ่ายในการส่งจดหมายไปยังปลายทาง และสามารถลดระยะเวลาในการส่งจดหมาย

ได้  

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

 

“การท่องเที่ยวในจังหวัดบุรีรัมย์ มีการจัดท าแอฟลิเคชั่นท่องเที่ยวบุ รีรัมย์ “Go2Buriram” 

และการมีรถยนต์ไฟฟ้าวิ่งในเมืองบุรีรัมย์มากขึ้น ซึ่งปัจจุบันมีจ านวนเพิ่มมากขึ้นกว่าเดิมมาก  ซึ่งใน

ปัจจุบันมีจ านวนรถยนต์ไฟฟ้า จ านวน 95 คัน และมีสถานีชาร์ตรถไฟฟ้า จ านวน 9 แห่ง” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า เทศบาลเมืองบุรีรัม ย์              

ได้ด าเนินการใ นด้านการด ารงชีวิตอัจฉริยะ (Smart Living) ได้ม ีการติดตั้งกล้องวงจรปิด (CCTV)  

ซึ่งเกี่ยวข้องกับระบบรักษาความปลอดภัยใ นพื้นที่ตามสี่แยกต่าง ๆ ในเขตเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ ,  

ด้านเศรษฐกจิอัจฉริยะ (Smart Economy) เป็นการส่งเสรมิการทอ่งเทีย่วตามอารยธรรมขอมในพื้นที่

จังหวัดบุรีรัมย ์โดยม ีApplication ท่องเที่ยวจังหวัดบุรยี์รมัย์ “Go2Buriram” โ ดยมีทั้งข้อมูลที่พัก 

การเดินทาง ร้านอาหาร แหล่งท่องเทีย่ว การติดต่อสื่อสาร ข่าวการท่องเทีย่วในชว่งเวลาหรือเทศกาล 

โปรโมชั่นต่างๆ และ Near Me Now เพื่อค้นหาสถานที่ต่าง ๆ , ด้านสิ่งแวดล้อมอัจฉริยะ ( Smart 

Environment) ได้ม ีการติดตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศของกรมควบคุมมลพิษ และ Sensor 

ตรวจวัดค่า PM 2.5 โดยส านักงานพลงังานจังหวดับุรรีัมย ์กระทรวงพลังงาน, ด้านการบริหารภาครัฐ

อัจฉริยะ (Smart Governance) เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ได้ด าเนนิการในส่วนของการบริหารงานใน

ภาครัฐ เช่น การส่งหนังสือการเสียภาษีประจ าปี โดยใชว้ิธกีารส่งทางระบบอิเล็กทรอนกิส์ เช่น ระบบ 

e – Saraban และ e-mail และเสียภาษีโดยการจ่ายผา่นการสแกนจาก QR Code เป็นต้น 
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ค  าถามขอ้ท ี ่2  ท่านเห็นว่าเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ได้ขบัเคลือ่นด้านขนส่งอัจฉริยะ ( Smart Mobility) 

บรรลุเป้าหมายในเรือ่งใดบ้าง 

“การให้เอกชนลงทุนเร่ืองรถ EV วิ่งรอบเมือง และก าหนดสถานีส าหรับการขึ้นลงรถให้เป็น

กิจลักษณะ โดยภาคเอกชนเป็นผู้ลงทุน และหน่วยงานภาครัฐสนับสนุนเร่ืองป้ายจราจรและการ

อ านวยความสะดวกให้” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

“เทศบาลเมืองบุรีรัมย์ มีการวางแผนในเร่ืองของระบบขนส่งแบบ Mono Rail ซึ่งไม่เหมือน

ระบบรางคู่ในจังหวัดขอนแก่น ระบบรถรางใช้พื้นที่ไม่เยอะในการก่อสร้าง แต่องค์ประกอบที่มี

ผลกระทบได้แก่ เสาไฟฟ้า ฟุตบาททางเท้า ซึ่งอาจจะต้องใช้เวลาอีกนานหลายปีกว่าที่ Mono Rail จะ

เกิดขึ้นได้ และที่ส าคัญ Land Mark ในจังหวัดบุรีรัมย์กระจายตัวตามจุดต่ าง ๆ ของเมือง เช่น 

ปราสาทหินเขาพนมรุ้ง สนามฟุตบอล เป็นต้น อาจจะต้องใช้ระบบขนส่งอื่น ๆ  ร่วมด้วย 

เร่ืองสิ่งแวดล้อม เช่น เสาไฟฟ้าอัจฉริยะ (Smart Pole) เช่น เคร่ืองตรวจวัดปริมาณฝุ่น PM 

2.5 / ระดับน้ าท่วม / ตัวตรวจรับจ านวนรถที่เข้าพื้นที่ สามารถอัพเดทข้อมูลต่าง ๆ ไปเก็บข้อมูลไว้ได้ 

เช่น กล้องวงจรปิดตรวจจับป้ายทะเบียนรถ รถวิ่งผ่านจุดไหนสามารถแจ้งเตือนและบอกต าแหน่งได้ 

และการวัดปริมาณน้ าฝน (Water Shade) ว่าบริเวณไหนจะท่วมถึงก่อน ถ้าฝนตกในระยะเวลา 1 

ชั่วโมงที่คาดการณ์ไว้” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

“การน าระบบเรียกรถ Grab มาใช้ แต่เดิมมีเฉพาะในช่วงเทศกาลหรืองานประจ าปี แต่

ปัจจุบันสามารถเรียกใช้งานได้ตลอดเวลา และที่ส าคัญมีการสร้างอาคารผู้ โดยสาร และรันเวย์

สนามบินให้มีขนาดใหญ่มากยิ่งขึ้น เพื่อรองรับนักท่องเที่ยวที่มีจ านวนเพิ่มมากขึ้นในอนาคต” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า  การขับเคลื่อนด้านขนส่ง

อัจฉริยะ (Smart Mobility) นั้น เทศบาลเมอืงบุรรีัมยไ์ด้ใชร้ะบบการเรยีกรถยนต์โดยสารส่วนบุคคล      

(Taxi) โดยใช้ Application “Grab” ซึ่งสามารถช่วยในการรองรบัจ านวนนกัท่องเที่ยวในช่วงเทศกาล

ต่าง ๆ ที่ม ีนักท่องเทีย่วเข้ามาพื้นที่จังหวัดบรุีรมัย์เปน็จ านวนมาก หรือแมแ้ต่ช่วงเวลาปกติผู้ทีเ่ข้ามาใน
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เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ หรือจังหวัดบุรรีมัย์ ก็สามารถเรียกใชร้ถแทก็ซี่ส่วนบคุคลได้ , การพัฒนาระบบ

ขนส่งในเทศบาลเมืองบุรีรัมย์นอนาคต คือ Mono Rail ที่สามารถเชื่อม เส้นทางแหล่งท่องเที่ยวที่

ส าคัญ Land Mark ในจังหวัดบุรีรมัย์กระจายตัวตามจุดต่าง ๆ  ของเมือง เช่น ปราสาทหินเขาพนมรุ้ง 

สนามฟุตบอล เป็นต้น ได้ และในด้านการพัฒนาระบบขนส่งทางอากาศ ได้ม ีการปรับปรุงและเพิ่ม

อาคารผู้โดยสารรวมทัง้พื้นที ่Runway ในสนามบินจังหวัดบรุีรมัย์ ใหม้คีวามสะดวกสบายและสามารถ

รองรับเครือ่งบินขนาดใหญ่ที่บินตรงจากต่างประเทศได้ และการขยายเส้นทางคมนาคมในทกุเส้นทาง

ที่ม ีการเชื่อมต่อระหว่างจังหวัดและระหวา่งตัวอ าเภอจาก 2 เลน เป็น 4 เลนให้ครบทุกเสน้ ทาง 

ค  าถามขอ้ท ี ่3  ท่านมสี่วนรว่มในการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ (Smart City) ให้เกิดความส าเรจ็ได้อยา่งไร 

“หน่วยงานราชการของจังหวัดสามารถเอื้ออ านวยด้านกฎระเบียบและสนับสนุนด้าน

นโยบายในการด าเนินการได้ เช่น หากบริษัทเอกชนมีการลงทุนเร่ืองระบบขนส่งอัจฉริยะ (EV Cars) 

วิ่งรอบเมืองบุรีรัมย์ ก าหนดจุดและสถานีขึ้นลงให้ชัดเจน หน่วยงานภาครัฐยินดีสนับสนุนและอ านวย

ความสะดวกให้ เทศบาลเมืองบุรีรัมย์” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 
 

“เทศบาลเมืองบุรีรัมย์ เห็นความส าคัญในการพัฒนาเมืองอัจฉริยะในแต่ละด้าน ซึ่งต้อง

จัดล าดับความส าคัญในการด าเนินการ เน่ืองจากงบประมาณที่มีอย่างจ ากัด โดยวางแผนในเร่ือง

โครงสร้างพื้นฐานทั่วไป โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยี ด้านบุคลากรให้มีความรู้ความสามารถ และ

การปรับเปลี่ยนระบบการให้บริการของหน่วยงานราชการให้มีความสะดวกรวดเร็วมากยิ่งขึน้” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 

“จังหวัดบุรีรัมย์ ต้องมีการวางนโยบายในระดับต่าง ๆ ให้สามารถด าเนินกิจกรรมได้ตลอด 

แม้ว่าจะเกิดการเปลี่ยนแปลงตัวผู้น า ทั้งผู้น าจังหวัด ผู้น าท้องถิ่น และผู้น าทางการเมือง เพื่อให้ไม่เกิด

ภาวะหยุดการพัฒนาและไม่ต่อเน่ือง และส่วนที่มีความส าคัญคือ การจัดตั้ง “เมืองปกครองตนเอง” 

หรือ “เมืองจัดการตนเอง” ซึ่งสามารถบริหารจัดการและพัฒนาเมืองได้รวดเร็วมากยิ่งขึ้น และเน้น

การมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้เสีย  โดยหน่วยงานเอกชน เป็นผู้ลงทุนด้านต่าง ๆ หน่วยงานภาครัฐ

เอื้ออ านวยในเร่ืองกฎระเบียบ และหน่วยงานภาคท้องถิ่นให้การสนับสนุนในทุกเร่ือง” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย ์
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 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า จังหวัดบุรีรัมย์ โดยรองผู้ว่า

ราชการจังหวัดบุรีรัมยเ์ห็นว่า หน่วยงานราชการของจังหวัดสามารถเอือ้อ านวยด้านกฎระเบียบและ

สนับสนุนด้านนโยบายในการด าเนินการไ ด้ เช่น  หากบริษัทเอกชนมีการลงทุนเรื่องระบบขนส่ง

อัจฉริยะ (EV Cars) วิ่งรอบเมอืงบุรรีมัย์ ก าหนดจุดและสถานขีึ้นลงใหช้ัดเจน หน่วยงานภาครัฐยินดี

สนับสนุนและอ านวยความสะดวกให ้เทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์โดยรองนายกเทศมนตรีเม ืองบุรีรัมย์ ม ี

ความเห็นว่า เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ เห็นความส าคัญในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะในแต่ละด้าน ซึ่งต้อง

จัดล าดับความส าคัญในการด าเนินการ เนื่องจากงบประมาณที่ม ีอย่างจ ากัด โดยวางแผนในเรื่อง

โครงสร้างพื้นฐานทั่วไป โครงสรา้งพื้นฐานทางเทคโนโลยี ด้านบุคลากรใหม้คีวามรู้ความสามารถ และ

การปรับเปลีย่นระบบการให้บริการของหนว่ยงานราชการใหม้คีวามสะดวกรวดเร็วมากยิ่งขึ้น  และ

องค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ โดยท่านปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ ต้องมีการวาง

นโยบายในระดับต่าง ๆ ให้สามารถด าเนินกิจกรรมได้ตลอด แมว้่าจะเกิดการเปลีย่นแปลงตัวผู้น า ทั้ ง

ผู้น าจังหวัด ผู้น าท้องถิ่น และผู้น าทางการเมือง เพื่อให้ไม ่เ กิดภาวะหยุดการพัฒนาและไม่ต่อเนื่อง 

และส่วนที่ม ีความส าคัญคือ การจดัตัง้ “เมืองปกครองตนเอง” ห ร ือ “ เ มืองจ ัดการตนเอง” ซึ่ง

สามารถบริหารจัดการและพัฒนาเมอืงได้รวดเร็วมากยิ่งขึน้ และเน้นการมสีว่นร่วมของผูม้สี่วนได้เสีย  

โดยหน่วยงานเอกชน เปน็ผูล้งทนุด้านต่าง ๆ  หน่วยงานภาครัฐเอือ้อ านวยในเรื่องกฎระเบียบ และ

หน่วยงานภาคท้องถิน่ให้การสนบัสนนุในทกุเรื่อง 

 

ค  าถามขอ้ท ี ่4  ท่านมสี่วนรว่มในการพัฒนาด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) ให้เกิดความส าเ ร็จ

ได้อย่างไร 

“หน่วยงานราชการจะพยายามขับเคลื่อนเร่ืองนโยบายและกฎระเบียบต่าง ๆ ให้สามารถ

ด าเนินการได้ง่ายขึ้นสะดวกขึ้น” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

“การพัฒนาระบบราชการ ให้มีการบริการที่รวดเร็วมากยิ่งขึ้น Smart City บุรีรัมย์ ก าลัง

จะเตรียมในเร่ืองฐานข้อมูลส าหรับการท าโครงการต่าง ๆ ในอนาคต ผ่านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านดิจิทัลและเทคโนโลยี” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 
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“ส่วนท้องถิ่นเอง จะสนับสนุนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ทั้งภาครัฐและ

ภาคเอกชน” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ใ ห้สัมภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า หน่วยงานพร้อม ให้ความ

ร่วมมือและสนบัสนุนในการด าเนนิงานการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ และท างานรว่มกันกับหนว่ยงานอื่น ๆ 

เกี่ยวข้อง ทั้งหน่วยงานภาครัฐ หน่วยงานภาคเอกชน หน่วยงานท้องถิ่น และหน่วยงานทีม่สี่วนในการ

ขับเคลื่อน และต้องการให้ภาคเอกชนเข้ามาร่วมมอืกันในการคิดพัฒนาเมอืงรว่มกนัมากกวา่นี้ เ พราะ

ปัจจุบันภาคเอกชนจะมีการด าเนนิการในส่วนของตนเอง และยังไมม่บีทบาทที่ชัดเจนในการร่วมมือ

พัฒนาเมืองบุรรีมัย์รว่มกันอยา่งเปน็รปูธรรม 

ค  าถามข้อท ี่ 5 ท่านมีข้อเ สนอแนะส าหรับแจ้งเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ใ นเรื่องของการพัฒนาเมือง

อัจฉริยะ (Smart City) ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) มีอะไรบ้าง 

“การจะพัฒนาให้เทศบาลเมืองบุรีรัมย์เป็นเมืองอัจฉริยะได้น้ัน ต้องมีความร่วมมือกันในภาค

ส่วนต่าง ๆ อย่างจริงจัง และมีงบประมาณมากเพียงพอส าหรับการด าเนินงานโครงการใดโครงการ

หน่ึง” 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

“การลงทุนในระบบขนส่งน้ัน ต้องมีเงินลงทุนจ านวนมาก และอาจไม่สามารถท าให้เสร็จใน

คราวเดียว อาจจะต้องจัดล าดับความส าคัญ และที่ส าคัญการบริหารและการจัดเก็บข้อมูลที่ส าคัญของ

เมืองในด้านต่าง ๆ ล้วนมีผลต่อการวางแผนและพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ซึ่งเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ อยู่

ระหว่างการด าเนินการเก็บข้อมูลที่จ าเป็นและส าคัญของเมืองไว้แล้ว” 

รองนายกเทศมนตรีเมืองบุรีรัมย์ 
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“การจัดตั้ง “เมืองปกครองตนเอง” หรือ “เมืองจัดการตนเอง” ซึ่งสามารถบริหารจัดการ

และพัฒนาเมืองได้รวดเร็วมากยิ่งขึ้น และเน้นการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้เสีย  โดยหน่วยงานเอกชน 

เป็นผู้ลงทุนด้านต่าง ๆ หน่วยงานภาครัฐเอื้ออ านวยในเร่ืองกฎระเบียบ และหน่วยงานภาคท้องถิ่นให้

การสนับสนุนในทุกเร่ือง” 

ปลัดองค์การบริหารส่วนจังหวัดบุรีรัมย์ 

 

 จากการพิจารณาค าตอบของผู้ให้สมัภาษณ์ ทั้ง 3 ท่าน พบว่า การจะพัฒนาให้เทศบาลเมือง

บุรีรัม ย์เ ป็น เมืองอัจฉ ริยะได้นั้น  ต้องมีความร่วมมือกันในภาคส่วนต่าง ๆ อย่างจริงจัง และมี

งบประมาณมากเพียงพอส าหรับการด าเนนิงานโครงการใดโครงการหนึ่ง ซึ่งการลงทนุในระบบขนส่ง

นั้น ต้องมีเงินลงทุนจ านวนมาก และอาจไม่สามารถท าให้เ สร็จในคราวเดียว อาจจะต้องจัดล าดับ

ความส าคัญ และที่ส าคัญการบริหารและการจัดเก็บขอ้มลูที่ส าคัญของเมอืงในด้านต่าง ๆ  ล้วนมีผลต่อ

การวางแผนและพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ ซึ่งเทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์อยู่ระหว่างการด าเนนิการเก็บข้อมูลที่

จ าเป็นและส าคัญของเมอืงไว้แล้ว และสุดทา้ย และส่วนที่ส าคัญคือแนวคิดการจัดตั้ง “เมืองปกครอง

ตนเอง” หรือ “เมืองจัดการตนเอง” ซึ่งสามารถบริหารจัดการและพัฒนาเมืองได้รวดเร็วมากยิ่งขึ้น 

และเน้นการมีส่วนร่วมของผู้ม ีส่วนได้เสีย โดยหน่วยงานเอกชน เป็นผู้ลงทุนด้านต่าง ๆ หน่วยงาน

ภาครัฐเอื้ออ านวยในเรื่องกฎระเบียบ และหน่วยงานภาคท้องถิ่นให้การสนบัสนุนในทุกเรือ่ง  

 

 

 

 

 



 

 

 

บทที่ 5  
สร ุปผลการศกึษา อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

สรุปผลการศึกษา อภิปรายผล และข้อเสนอแนะของการศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาล
เมืองบุรีรมัยใ์ห้เป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ (Smart Mobility) เป็นการวจัิยเชิงผสม (Mixed 
Methods Research) ระหว่างเชิงปรมิาณ (Quantitative Research) และเชงิคุณภาพ (Qualitative 
Research) โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ เพื่อศึกษาระดับความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ เพื่อศึกษา
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้านขนส่งอจัฉริยะ มีความสมัพันธก์ับระดับความส าเร็จ
ในการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ และเพื่อศึกษาแนวทางและข้อเสนอแนะในการ
ด าเนินงานเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ผู้ศึกษาได้พิจารณาออกเป็น  3 ส่วน ได้แก่ สรุปผล
การศึกษา อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ โดยสามารถแสดงรายละเอียดได้ดังตอ่ไปนี ้ 
 
สร ุปผลการศกึษา 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ 
(Smart Mobility) มีผลการศึกษา สรุปไดด้ังนี้ 
 

 1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 50.9             
ม ีอายุ 25 – 35 ปี คิดเป็นร้อยละ 35.6 มีสถานภาพสมรส คิดเป็นร้อยละ 52.8 มกีารศึกษาระดับ
ปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 65.9 มีอาชีพข้าราชการ คิดเป็นร้อยละ 24.7 และลูกจ้างประจ า คิดเป็น
ร้อยละ 24.7 มีรายได้ต่อเดือน 15,001 – 25,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 41.6 สังกัดแขวงทางหลวง
จังหวัดบุรีรัมย ์คิดเป็นร้อยละ 46.9 มีต าแหน่งอื่น ๆ  (เช่น ลูกจ้างเหมาบริการ  คนงาน เป็นต้น ) คิด
เป็นร้อยละ 32.8 และมีหนา้ที่ด้านบริหารงานทัว่ไป คิดเป็นร้อยละ 32.8  
 2. ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ผู้ตอบแบบสอบถาม  

มีความเหน็ในระดับมากทุกข้อ ดังนี้ ด้านผู้น าเห็นด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 4.05), ด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชนเห็นด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 3 .91), ด้านผู้ม ีส่วนได้เสีย เห็นด้วยใ นระดับมาก  

( 𝒙 = 3.88), ด้านโครงสร้างพื้นฐานเห็นด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 3.86), ด้านเจตจ านงทางการเมือง

เห็นด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 3 .87), ด้านการสนับสนุนจากภาครัฐส่วนกลางเห็นด้วยในระดับมาก  

( 𝒙 = 3.83) และด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรมเห็นด้วยในระดับมาก   

( 𝒙 = 3.72) ตามล าดับ 
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  สรุป คือ ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ ของ
เทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ ปัจจัยที่ส่งผลมากที่สุด คือ ด้านผู้น า รองลงมาคือ ด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และน้อยที่สุด คือ ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวตักรรม 

3. ความส าเร็จในการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉ ริยะ ผู้ตอบแบบสอบถามมี
ความเห็นอยูใ่นระดับมาก จ านวน 2 ด้าน คือ ด้านการเข้าถึงโครงขา่ยการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่ง

สาธารณะ (Accessibility) เหน็ด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 3.59) และด้านความปลอดภัยด้านคมนาคม

ขนส่ง (Safety) เห็นด้วยในระดับมาก ( 𝒙 = 3.61) ผู้ตอบแบบสอบถามมคีวาม เห็นอยู่ ในระดับปาน
กลาง จ านวน 3 ด้าน คือ ด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่งรวมทั้งการใชบ้รกิารระบบขนสง่สาธารณะ (Convenience) เห็นด้วยในระดับปานกลาง 

( 𝒙 = 3.34), ด้านประสิทธภิาพการบรหิารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) เห็นด้วยในระดับปาน

กลาง ( 𝒙 = 3.30) และด้านการส่งเสรมิการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) เ ห็นด้วย

ในระดับปานกลาง ( 𝒙 = 3.18) และผู้ตอบแบบสอบถามมคีวามเห็นอยูใ่นระดับน้อย จ านวน 1 ด้าน 
คือ ด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) เห็นด้วยในระดับน้อย  

( 𝒙 = 2.36) ตามล าดับ 
สรุป คือ ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ของเทศบาล

เมืองบุรีรมัย์ ด้านที่มคีวามส าเรจ็มากทีสุ่ด คือ ด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนสง่
สาธารณะ (Accessibility) รองลงมา คือ ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) และน้อย
ที่สุด คือ ด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 

 
4. ความสัมพันธร์ะหว่างปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉริยะที่ม ี

ต่อความส าเร็จในการเป็นเมอืงอจัฉริยะ ด้านการขนสง่อัจฉรยิะ   
4.1 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณของปจัจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง

อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ น
ด้านการเข้าถึงโครงข่ายการคมนาคมขนสง่/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อม
กัน (Enter Multiple Regression) พบว่ามี 2 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านโครงสรา้งพื้นฐาน ( INF) และ
ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value < 0.05) ซึ่งม ีผลต่อ
ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านการเขา้ถึงโครงข่ายการคมนาคม
ขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) เท่ากับ 14.70 % นอกนั้นเป็นอิทธ ิพลปัจจัยอื่น ๆ ที่
ไม ่ได้น ามาศึกษาในครั้งนี ้ 
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  สรุป คือ ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐ าน (INF) และปัจจัยด้านเจตจ านงทาง
การเมือง (POL) ม ีความสมัพันธท์างบวกอยา่งมนีัยยะส าคัญทางสถติิกับด้านการเข้าถึงโครงข่ายการ
คมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) (ACC) ซึ่งสามารถอธ ิบายได้ว่า ปัจจัยทั้ง 2 
ด้านมีผลต่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ 

4.2 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณของปจัจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ น
ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกดา้นคมนาคมขนส่ง รวมทั้ง  
การใช้บริการระบบขนส่งสาธ ารณะ (Convenience) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน  (Enter Multiple 
Regression) พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่  
0.05 (p-value < 0.05) ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ใ นด้าน
ความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) เท่ากับ 8.6 % นอกนั้นเปน็อิทธพิลปัจจัยอื่น ๆ ที่ไมไ่ด้
น ามาศึกษาในครัง้นี้  

สรุป คือ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีความสมัพันธ ์ทางบวก
อย่างมีนัยยะส าคัญทางสถิติกับด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความ
สะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Convenience) (CON)  
ซึ่งสามารถอธ ิบายได้ว่า ปัจจัยด้านนี้ม ีผลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่ง
อัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ 

4.3 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณของปจัจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ น
ด้านประสิทธ ิภาพการบริหาร จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) ด้วยวิธ ีเ ข้าพร้อมกัน (Enter 
Multiple Regression) พบว่าไมม่ปีจัจัยใดที่มผีลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการ
ขนส่งอัจฉริยะ ในด้านประสิทธภิาพการบริหารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) 

สรุป คือ ไม่ม ีปจัจัยใดที่มคีวามสมัพันธอ์ย่างมนียัยะส าคัญทางสถติิกับ ด้าน
ประสิทธ ิภาพการบริหารจัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) (EFF) ซึ่งสามารถอธ ิบายได้ว่า ไม่ม ี
ปัจจัยใดมีผลตอ่ความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์

4.4 การวิเคราะห์ความถดถอยแบบพหุคูณของปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะทีม่ตี่อความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ใ น
ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) ด้วยวธิเีข้าพร้อมกัน (Enter Multiple Regression)  
พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่ 0.05 (p-value 
< 0.05) ม ีผลต่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านความปลอดภัย
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ด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) เทา่กับ 8.90 % นอกนั้นเป็นอิทธพิลปจัจัยอื่น ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษาใน
ครั้งนี้ 

สรุป คือ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีความสมัพันธ ์ทางบวก
อย่างมี นั ยยะส าคัญท างสถิ ติกั บ ด้ านค วาม ปล อดภั ยด้ าน คม นาคม ข นส่ ง (Safety) (SAF)  
ซึ่งสามารถอธ ิบายได้ว่า ปัจจัยด้านนี้ม ีผลต่อความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่ง
อัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ 

4.5 การวิเคราะห์ถดถอยพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้าน
ขนส่งอัจฉริยะที่มตี่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านการส่งเสริม
การใ ช้ยานพาหนะเพื่อลดมล พิษ (Green Mobility) ด้วยวิธ ีเ ข้าพร้อม กัน  (Enter Multiple 
Regression) พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่  
0.05 (p-value < 0.05) ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ใ นด้าน
การส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) เท่ากับ 6.90 % นอกนั้นเป็นอิทธ ิพล
ปัจจัยอื่น ๆ  ที่ไม ่ได้น ามาศึกษาในครั้งนี ้

สรุป คือ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีความสมัพันธ ์ทางบวก
อย่างมีนัยยะส าคัญทางสถติิกับด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ (Green Mobility) 
(GRE) ซึ่งสามารถอธบิายไดว้่า ปัจจัยด้านนี้มผีลตอ่ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนสง่
อัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ 

4.6 การวิเคราะห์ถดถอยพหคุูณของปัจจัยทีส่่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ ด้าน
ขนส่งอัจฉริยะที่มตี่อความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉรยิะ ในด้านขอ้เสนอเชิง
นวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉ ริยะ (Smart Mobility) ด้วยวิธ ีเข้าพร้อมกัน  (Enter Multiple 
Regression) พบว่ามี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญที่  
0.05 (p-value < 0.05) ม ีผลต่อความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ใ นด้าน
ข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) เท่ากับ 1.20  % นอกนั้นเป็น
อิทธ ิพลปัจจัยอื่น ๆ ที่ไมไ่ด้น ามาศึกษาในครั้งนี้ 

สรุป คือ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) ม ีความสมัพันธ ์ทางบวก
อย่างมีนัยยะส าคัญทางสถติิกับด้านขอ้เสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) 
(MOB) ซึ่งสามารถอธ ิบายได้ว่า ปัจจัยด้านนี้ม ีผลต่อ ความส าเร็จในการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการ
ขนส่งอัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ 
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5. การสัมภาษณ์ที่ม ีต่อการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ  

ผลการสัมภาษณ์สามารถสรปุไดด้ังนี ้ 

5.1 ปัจจัยที่ม ีผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ในด้านขนส่งอัจฉริยะ ( Smart 
Mobility) ประกอบด้วย ด้านผู้น า ด้านโครงสรา้งพื้นฐาน ด้านการมีส่วนรว่มของประชาชน ด้านผู้ม ี
ส่วนได้เสีย ด้านด้านเทคโนโลยีขนส่ง ด้านระบบราชการ และด้านงบประมาณ ซึ่งทุกปัจจัยล้วนมีผล
และส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอจัฉริยะ และกลไกในการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะของจังหวดับุรีรัมย์ 
ยังติดขัดเรื่องงบประมาณ ความร่วมมอืระหว่างหนว่ยงานภาครฐั ภาคเอกชน และภาคท้องถิ่น และ
จังหวัดบุรีรัมย์ได้ม ีค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างานขับเคลื่อนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 
(Smart City) บุรีรัมย์ เพื่อรองรบัการท างานและการขบัเคลือ่นงานด้านเมอืงอัจฉรยิะของทั้ง 7 ด้านไว้
แล้ว และภาครัฐมบีทบาทในการเอื้ออ านวยเรื่องกฎหมายและกฎระเบยีบต่าง ๆ  รวมถึงหาแนวทาง
ความร่วมมอืและเครอืข่ายเพื่อดึงงบประมาณในการพัฒนาร่วมกับส านักงานสง่เสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล 
(DEPA) ส่วนภาคเอกชนยังไม่ม ีบทบาทที่ชัดเ จนกับภาครัฐ  แต่ได้ด าเนินการขับเคลื่อนเรื่องขนส่ง
อัจฉริยะไปบางส่วนแล้ว และส่วนทีม่ผีลตอ่การขบัเคลือ่นได้แก ่ภาคประชาชน ซึ่งเป็นผู้ที่มสีว่นส าคัญ
ในการด าเนนิงานของเมอืงอัจฉรยิะในทุก ๆ ด้าน และเป็นที่มสีว่นท าให้เมอืงอจัฉริยะเกิดประโยชน์
หรือล้มเหลวได้ และเรือ่งการน านโยบายไปสู่การปฏิบตัินัน้ ภาครัฐด าเนินการอยู่ในช่วงระยะเวลาหนึง่
และยังไม่สามารถขบัเคลือ่นได้อย่างต่อเนื่อง นับตัง้แต่ป ีพ.ศ.2564 ที่ม ีการแต่งตั้งคณะท างานฯ ใ น
ระดับจังหวัดขึ้นมา 

5.2 ระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ของเทศบาล
เมืองบุรีรมัย์ โดยการด าเนนิงานด้านเมอืงอัจฉรยิะในจังหวัดบรุีรมัยท์ี่ได้มกีารด าเนินการไปแลว้ แต่ยัง
ไม ่สมบูรณ์และครบถ้วนตามเกณฑ์ของส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA) ได้แก่ ด้านการ
ด ารงชีวิตอัจฉริยะ (Smart Living), ด้านเศรษฐกิจอัจฉริยะ (Smart Economy), ด้านสิ่งแวดล้อม
อัจฉริยะ (Smart Environment) และ ด้านการบริหารภาครัฐอัจฉริยะ (Smart Governance) และ
เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ไดข้ับเคลื่อนด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) ได้แก่ การใช้ระบบการเรียก
รถยนต์โดยสารส่วนบคุคล (Taxi) โดยใช ้Application “Grab” การพัฒนาสนามบินให้เป็นสนามบิน
นานาชาติ เพื่อรองรับการขยายตวัเมอืงในอนาคต และการขยายเส้นทางที่เชือ่มต่อระหวา่งอ าเภอและ
ระหว่างจังหวัดบุรีรัมย์กับจังหวัดอื่น จากเดิม 2 เลน เป็น 4 เลน และในด้านการมีส่วนร่วมในการ
พัฒนาเมืองอัจฉริยะนั้น จังหวัดบุรีรัมย์ต้องการความร่วมมือระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน และภาค
ท้องถิ่น โดยเฉพาะภาคเอกชน จังหวัดต้องการให้เขา้มามสี่วนรว่มมากขึน้ ทั้งเ รื่องนโยบายและการ
ลงทุน รวมถึงการเสนอแนวคิดการจัดตั้ง “เมืองปกครองตนเอง” หรือ “เมืองจัดการตนเอง” เพื่อใ ห้
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สามารถบริหารจัดการและพัฒนาเมอืงอัจฉริยะได้อยา่งคล่องตัวและรวดเร็วมากยิ่งขึน้ สุดท้ายการจะ
ขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะได้นัน้ ต้องมงีบประมาณที่เพียงพอ จึงจะสามารถขับเคลื่อนได้อย่างเต็มที่และ
ต้องอาศัยความร่วมมอืจากทุกภาคส่วนทัง้ภาครฐั ภาคเอกชน ภาคท้องถิน่ และภาคประชาชน 

 

อภิปรายผล 

การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉริยะ 
(Smart Mobility) สามารถอภิปรายผล ได้ดังนี ้

1. ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขบัเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ ทั้ง 7 ด้าน ได้แก่  

1.1 ด้านผู้น า ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก สามารถอธบิายได้วา่ ผู้น าม ีส่วน

ในการขับเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะทีส่ามารถท าใหเ้กิดความส าเรจ็หรอืความล้มเหลว ซึ่งผู้น าอ าจเป็นทั้ง

ผู้น าของภาครัฐในสว่นกลางหรอืผูน้  าท้องถิ่น  

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีปัจจัยด้านผู้น าที่มผีลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ โ ดย
ผู้น าของจังหวัด คือ ผู้ว่าราชการจังหวัดบุรีรมัย์ ผู้น าทางการเมอืง และผู้น าท้องถิน่ ที่สามารถบริหาร
จัดการเมืองได้ โ ดยความเห็นชอบจากแนวนโยบายและการปฏิบัติจากผู้น าทั้ง 3  ด้าน สามารถน า
ความร่วมมอืจากภาคสว่นตา่ง ๆ  เข้ามาพัฒนาเมอืงร่วมกนัได ้ในส่วนของการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะนั้น  
เป็นการด าเนินการที่ยังไม ่เป็นไ ปในแนวทางใดแนวทางหนึ่ง แต่ผู้น าแต่ละองค์กรจะขับเคลื่อนใ น
บริบทของตนเอง และอาจยังไมม่บีริบทความรว่มมอืในดา้นนี้ทีส่ามารถเหน็ได้อยา่งชัดเจน  

1.2 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก สามารถอธบิายได้

ว่า โครงสร้างพื้นฐานแบบผสมผสานหรือโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยี ภาครัฐจะต้องส่งเสริม

ภาคเอกชนให้มกีารลงทนุ ซึ่งล้วนส่งผลต่อการขบัเคลื่อนเมอืงอัจฉรยิะ 

 เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีโครงสร้างพื้นฐานของเมอืงส าหรับการสญัจร เช่น  ถนนเส้น

หลัก ถนนเส้นรอง ที่เชือ่มต่อระบบทั้งการรถไฟ และสนามบิน แต่ระบบขนส่งสาธารณะที่ให้บริการ

แก่ประชาชนและนักทอ่งเที่ยว ยังไมม่รีะบบการเชือ่มต่อถงึกันระหว่างรถโดยสารทีส่ะดวกสบาย ส่วน

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยี ได้มกีารเตรียมระบบการจัดเกบ็ข้อมลูด้านต่าง ๆ  ของเมือง เช่น 

ข้อมูลคุณภาพอากาศอากาศ ข้อมูลปริมาณน้ าฝน ข้อมลูน้ าท่วมเมอืง ข้อมลูดา้นประชากร เปน็ต้น 
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1.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ผู้ตอบแบบสอบถาม เห็นด้วยใ นระดับมาก 

สามารถอธ ิบายได้วา่ ประชาชนต้องมคีวามรู้ความเขา้ใจและต้องการมีส่วนร่วมในการพัฒนาเมือง

รวมถึงร่วมก าหนดนโยบายของเมอืงได้  

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีแนวทางการบริหารเมอืง โดยเน้นที่การแกไ้ขปญัหาของ

ประชาชน และการตอบสนองความต้องการของประชาชน ท าให้การด าเนินกิจกรรมต่าง ๆ ต้องมี

ประชาชนเข้ามามสี่วนรว่มในการแสดงความคดิเห็นและร่วมลงมอืปฏบิัตริ่วมกนัด้วย  

1.4 ด้านผู้ม ีส่วนได้เสยี ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก สามารถอธบิายได้วา่ 

หน่วยงานทุกภาคสว่นทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน ผู้น าท้องถิ่น หรือแมแ้ต่ผู้ใหบ้รกิารทางเทคโนโลย ีก็เป็น

ส่วนส าคัญในการพัฒนาเมอืง 

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีแนวทางในการด าเนินการพัฒนาเมอืง โดยมกีารเรียนรู้

การพัฒนาเมืองทั้งจากในประเทศและต่างประเทศ ซึ่งพยายามในการหาแนวทางการท างานรว่มกัน

ระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชนและหน่วยงานทอ้งถิน่ เพื่อพัฒนาเมอืงบรุีรมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉริยะ 

1.5 ด้านการวิจัยและพัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวัตกรรม ผู้ตอบแบบสอบถามเหน็ดว้ย

ในระดับมาก สามารถอธบิายไดว้่า ภาครัฐตอ้งสนบัสนุนในด้านการวิจัยและพัฒนารวมถงึการพัฒนา

บุคลากรด้วย รวมถึงส่งเสรมิด้านการวิจัยในระดับสถานศึกษา เช่น มหาวิทยาลัย เป็นตน้  

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีความต้องการในการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรม เพื่อ

น ามาใช้ในการพัฒนาเมอืงให้เปน็เมอืงอัจฉรยิะ ส่วนการวิจัยนัน้ ยังไมม่กีารท างานวิจัยด้านนี้อย่าง

แพร่หลายหรือเปน็งานประจ า แต่เป็นงานวิจัยของหนว่ยงานต่าง ๆ  ที่ได้ด าเนนิการเฉพาะเรื่องด้าน

เมืองอัจฉริยะในจังหวัดบุรีรัมย์ เช่น การท าระบบฟาร์มอัจฉริยะ (Smart Farm), การติดตั้งระบบ

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (Smart Environment) เปน็ต้น 

1.6 ด้านการสนับสนุนจากภาครฐัส่วนกลาง ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก  

สามารถอธ ิบายได้วา่ ภาครัฐต้องมแีผนนโยบายในการพัฒนาที่ชัดเจนทั้งในระยะสั้นและระยะยาว  

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีแนวทางในการด าเนินการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ โ ดยมี

แนวทางการพัฒนาเมืองทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ซึ่งในปัจจุบันก าลังเตรียมด าเนินการในด้าน

โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลย ีและการวางแผนพัฒนาด้านบคุลากร ซึ่งผู้บริหารมสี่วนส าคัญในการ

ผลักดันนโยบายและแนวทางการด าเนนิงานตามแผนงานให้ส าเรจ็ลุล่วงตามเป้าหมายได้ 
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1.7 ด้านเจตจ านงทางการเมอืง ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก หน่วยงาน

ภาครัฐต้องตั้งเป้าหมายในการพัฒนาและต้องค านึงถงึบรบิทการบริหารงานของสว่นภมูภิาคด้วย  

เทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ ม ีแนวทางในการด าเนินการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ โดยมี

ผู้น าทางการเมืองที่เข้มแข็ง และสามารถสรา้งความรว่มมอืระหวา่งหนว่ยงานหรอืองค์กรตา่ง ๆ  ที่จะ

เข้ามามีบทบาทในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะต่อไปในอนาคตได้ 

ซึ่งสอดคล้องกับผลการศึกษาของธ นาจุฑา กังสกุลนิติ (2562) ศึกษาเรื่อง แนวทางการ

พัฒนาเมืองอัจฉ ริยะในประเทศไทยในอนาคต โดยปัจจัยหลักใ นการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ได้แก่  

1) การสนับสนุนของภาครฐั 2) การมีส่วนรว่มของภาคเอกชน 3) การมีสว่นร่วมของภาคประชาชน  

4) โครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพ และโครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล 5) เทคโนโลยีและนวัตกรรม  

ทั้งนี้ส าหรับเมอืงใดทีม่คีวามพร้อมในปจัจัย ทั้ง 5 ข้อย่อมส่งผลให้การพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะสามารถท า

ได้อย่างรวดเร็ว อย่างไรก็ตามเมอืงต่าง ๆ  ในประเทศไทยยังมคีวามพรอ้มในด้านปัจจัยต่าง ๆ ที่ไ ม ่

เท่ากัน 

2. ความส าเร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ของเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์      
มีรายละเอียด ดังนี้  

2 .1 ด้าน การ เข้าถึ งโ คร งข่าย การ คม นาคม ขน ส่ง/ร ะบ บข นส่ งสาธ ารณ ะ 
(Accessibility) ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในระดับมาก ซึ่ง DEPA ก าหนดเป้าหมายประกอบด้วย
การส่งเสริมการใช้บรกิารระบบคมนาคม และการอ านวยความสะดวกในการให้บริการด้านคมนาคม
ขนส่ง และมีเกณฑ์การพิจารณา คือ (1) ม ีแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุม และ (2) ม ี
แผนการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่งส าหรับทุกคน (Universal Design) และ
ตัวชี้วัด (Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเปน็กรณี ในส่วนของจังหวัดบุรรีัมย ์โดยส านักงาน
ขนส่งจังหวัดบุรีรมัย์ ม ีแผนการพัฒนาทั้ง 2 แผน  

2.2 ด้านความสะดวกสบายการใช้สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่งรวมทั้งการใชบ้รกิารระบบขนสง่สาธารณะ (Convenience) ผู้ตอบแบบสอบถามเห็น
ด้วยในระดับปานกลาง ซึ่ง DEPA ก าหนดเป้าหมายประกอบด้วย การใหข้้อมลูแกผู่้โดยสาร การบรหิาร
จัดการที่จอดรถการส่งเสริมสังคมไร้เงินสด และมีเกณฑ์การพิจารณา คือ (1) ม ีแผนการพัฒนาการ
ให้บริการข้อมูลเกี่ยวกับระบบการขนส่งสาธารณะ เช่น  ช่องทางการแจ้งต าแหน่งของยานพาหนะ
สาธารณะ ระบบแจ้งระยะเวลาในการรอคอยการให้บรกิาร เปน็ต้น, (2) มีแผนการสง่เสรมิการใชร้ะบบ
บริหารจัดการที่จอดรถที่ทันสมยั เช่น การลงทะเบยีนที่จอดรถผา่นระบบออนไลน์ การแจ้งสถานะที่
จอดรถ/การแนะน าที่จอดรถผ่านระบบ และ (3) ม ีแผนการส่งเสริมการจ่ายค่าธรรมเนียมด้านการขนส่ง
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ด้วยเงินอิเล็กทรอนิกส์ เช่น e-ticket, Electronic Toll Collector (ETC), ซื้อบัตรโดยสารผ่านระบบ
ออนไลน์ เป็นต้น และตัวชี้วัด (Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเปน็กรณี ในส่วนของจังหวดั
บุรีรัมย์ โดยส านักงานขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ ม ีแผนการพัฒนาทั้ง 3 แผน 

2.3  ด้านประสิทธ ิภาพการบริหาร จัดการขนส่งและจราจร (Efficiency) ผู้ตอบ
แบบสอบถามเหน็ด้วยในระดับปานกลาง ซึ่ง DEPA ก าหนดเป้าหมายประกอบด้วย การบรหิาร จัดการ
จราจร การให้ข้อมลูแกผู่้เดินทาง การบริหารจัดการการขนส่งสนิคา้ และมีเกณฑ์การพิจารณา คื อ (1) 
ม ีแผนการพัฒนาการบริหารจัดการจราจรแบบอัตโนมตัิ/real time เชน่ การบริหาร จัดการไฟจราจร
แบบ real time, Bus Priority, ศูนย์บริหารจัดการจราจร เป็นต้น (2) ม ีแผนการพัฒนาการให้บริการ
ข้อมูลการเดินทาง/จราจร (รถส่วนบคุคล) เช่น ป้ายอัจฉรยิะ , ช่องทาง(Website/Application/SMS) 
การให้ข้อมลูการเดินทาง เป็นตน้ และ (3) ม ีแผนการบรหิารจัดการรถขนส่งสินค้า เช่น การติดตั้ง GPS, 
ศูนย์ควบคุมการเดินรถ เปน็ต้น และตัวชี้วดั (Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเป็นกรณี ใ น
ส่วนของจังหวัดบุรรีัมย ์โดยส านักงานขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ ม ีแผนการพัฒนาทั้ง 3 แผน 

2.4 ด้านความปลอดภัยด้านคมนาคมขนส่ง (Safety) เหน็ด้วยในระดับมาก ซึ่ง DEPA 
ก าหนดเป้าหมายประกอบด้วย ความปลอดภัยการให้บริการขนส่งสาธ ารณะ ความปลอดภัยใ น
โครงข่ายคมนาคม ความปลอดภัยในโครงข่ายคมนาคม ระบบบริหารจัดการความปลอดภัย และมี
เกณฑ์การพิจารณา คือ (1) ม ีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งสาธารณะตามที่ม าตรฐาน
ก าหนด เช่น มีกล้อง CCTV ในระบบขนสง่สาธารณะ, มีเครือ่งมอืเกี่ยวกบัความปลอดภยัภายในระบบ
ขนส่งสาธารณะ (ค้อนทุบกระจก , อุปกรณ์ดับเพลิง, ประตูฉ ุกเฉ ิน , ทางออกฉ ุกเฉ ิน) เป็นต้น (2) ม ี
แผนพัฒนาโคร่งขา่ย/สาธารณูปโภคด้านคมนาคมขนส่งที่ปลอดภัย เชน่ การติดตั้งกล้อง CCTV, การ
ติดตั้งเครื่องมอืตรวจวัดความเรว็ยานพาหนะ เป็นต้น (3) ม ีระบบไฟฟ้าส่องสว่างตามแนวเส้นทางสญัจร
ที่ทั่วถึง (4) ม ีแผนพัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยและสถานการณ์ฉ ุกเฉ ิน และตัวชี้วัด 
(Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเปน็กรณี ในส่วนของจังหวัดบุรรีัมย ์โดยส านักงานขนส่ง
จังหวัดบุรีรัมย ์ม ีแผนการพัฒนาทัง้ 4 แผน 

2.5 ด้านการส่งเสริมการใช้ยานพาหนะเพื่อลดมลพิษ ( Green Mobility) ผู้ตอบ
แบบสอบถามเหน็ด้วยในระดับปานกลาง ซึ่ง DEPA ก าหนดเป้าหมายประกอบด้วย การส่งเสริมการ
เดินทางโดยไมใ่ชเ่ครื่องยนต์ การแบ่งปนัยานพาหนะ การใช้ยานพาหนะประหยัดพลังงานและปล่อย
มลพิษต่ า และมีเกณฑ์การพิจารณา คือ (1) ม ีแผนการพัฒนาทางสัญจร (ถนน ทางเดินเท้า และทาง
จักรยาน) ครอบคลุมภายในพื้นที่  (2) ม ีแผน/มาตรการ การส่งเสริมการใช้ยานพาหนะร่วมกัน เช่น 
Carpool, Vehicle (Car/Bike/Motorcycle) Sharing เป็นต้น (3) ม ีแผน/มาตรการ การส่งเสริมการ
ใช้ยานพาหนะที่ประหยัดพลงังานและปล่อยมลพิษต่ า เช่น ยานยนตไ์ฟฟ้า (EV), Hybrid, การมีสถานี
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อัดประจุ เป็นต้น และตัวชี้วัด (Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเป็นกรณี ในส่วนของจังหวดั
บุรีรัมย์ โดยส านักงานขนส่งจังหวัดบรุีรมัย์ ม ีแผนการพัฒนาทั้ง 3 แผน  

2.6 ด้านข้อเสนอเชงินวตักรรมอืน่ ๆ  ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility) ผู้ตอบ
แบบสอบถามเห็นด้วยในระดับน้อย ซึ่ง DEPA ก าหนดเป้าหมายเพื่อสนับสนุนให้เกิดนวัตกรรมที่
สามารถสนับสนุนการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ ด้าน Smart  Mobility ให้เกิดขึน้ไดอ้ย่างเปน็รปูธรรม และ
มีเกณฑ์การพิจารณา คือ น าเสนอนวตักรรมทีส่ามารถสนับสนนุการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ ด้าน Smart 
Mobility และในส่วนตัวชี้วัด (Output/Outcome) จะต้องน ามาพิจารณาเป็นกรณ ีในส่วนของจังหวดั
บุรีรัมย์ ขึ้นอยูก่ับตัวชี้วัดที่ได้ก าหนดขึ้นมาส าหรับการประเมนิในดา้นนี ้

ผลการศึกษาสอดคล้องกบัส านกังานสง่เสรมิเศรษฐกิจดิจิทัล (2561) คู่ม ือการ จัดท า
แผนพัฒนาเมืองอัจฉริยะ ที่ไ ด้ระบุเกณฑ์การพิจารณาการเป็น เมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ 
(Smart Mobility) 

 

3. การวิเคราะห์ความสัมพันธ ์ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่ง
อัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อความส าเ ร็จในการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ซึ่งพบตัวแปรที่ม ี
ความสัมพันธก์นัดงัต่อไปนี้  

3.1 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อ
ความส าเ ร็จในการเป็นเมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ( Smart Mobility) ในด้านการเข้าถึง
โครงข่ายการคมนาคมขนส่ง/ระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility) มี 2  ปัจจัย ไ ด้แก่ ปัจจัยด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน (INF) และปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญทางสถิติ    
(p-value < 0.05)  

ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐ าน ของเทศบาลเมืองบุรีรัม ย์ จังหวัดบุรีรัมย์ สามารถ
วิเคราะห์ได้วา่ บุรีรัมยม์โีครงสรา้งพื้นฐานที่มดี้านคมนาคมขนสง่ที่สามารถเป็นช่องทางให้ผู้ โดยสาร 
สามารถเลือกใช้ไ ด้ในหลายรูปแบบ เช่น ระบบขนส่งทางบก ระบบขนส่งทางราง ระบบข นส่งทาง
อากาศ และระบบขนส่งในบริเวณการเชื่อมต่อของตัวเม ืองและต่างจังหวัด แม้ว่าระบบโครงสร้าง
พื้นฐานทางเทคโนโลย ีจะยังไมม่รีะบบที่ล้ าหนา้ทันสมยัมาก แต่ม ีระบบต่าง ๆ  เช่น ระบบการสื่อสาร
แบบไร้สาย ระบบควบคมุอุปกรณ์ดิจิทลั และการน าอินเตอรเ์น็ตในทกุสิ่ง ( Internet of Things : IoTs) 
ในระบบต่าง ๆ  เช่น ระบบไฟฟ้า ระบบฟาร์มอัจฉริยะ หรือแมแ้ต่ระบบการจัดเก็บภาษี รวมถึงการน า
ระบบเรียกรถโดยสารแบบอตัโนมตัิ “Grab” มาใช้ในการแก้ไขปัญหาการจราจรของเมืองในช่วงที่ม ี
เทศกาลประจ าปี หรือกิจกรรมส าคัญ ๆ  ของจังหวัด เป็นต้น 
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ส่วนปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง ของเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัม ย์ 
สามารถวิเคราะห์ได้ว่า นโยบายของภาครัฐสว่นกลาง หรือภาครัฐสว่นทอ้งถิน่ ล้วนมีผลต่อการเข้าถึง
โครงข่ายคมนาคมและระบบขนสง่สาธารณะ และการวางแผนนโยบายในการพัฒนาระบบขนส่งของ
เมือง รวมถึงปจัจัยของผู้น าทอ้งถิ่น ซึ่งเป็นผู้ทีเ่ข้าใจบรบิทของเมอืงและสามารถเขา้ถึงประชาชนและมี
ความเข้าใจประชาชนเป็นอยา่งดี สามารถที่จะน าประชาชนในพื้นที่มาร่วมสรา้งแนวคิดในการพัฒนา
เมืองต่อไปได ้และที่ส าคัญอีกข้อ คือ ผู้น าทางการเมอืงล้วนสง่ผลตอ่การพัฒนาเมอืงหรือการขบัเคลือ่น
เมืองอัจฉริยะ ซึ่งเป็นผู้ทีร่ ับมอบความไวว้างใจของประชาชนในการบรหิารเมอืงและน างบประมาณมา
พัฒนาเมืองใหส้ามารถขบัเคลือ่นเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ซึ่งม ีผลโดยตรงต่อการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ของประชาชน 

3.2 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อ
ความส าเ ร็จใ นการเป็น เมืองอัจฉริยะ ด้านการขนส่งอัจฉ ริยะ ใ นด้านความสะดวกสบายการใ ช้
สาธ ารณูปโ ภคและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านคมนาคมขนส่ง รวมทั้งการใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะ (Convenience) มี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะ
ส าคัญทางสถิติ (p-value < 0.05)  

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ จังหวัดบุรีรัมย์ สามารถ
วิเคราะห์ได้วา่ นโยบายของภาครฐัส่วนกลาง หรือภาครัฐสว่นท้องถิ่น ล้วนมผีลต่อการเขา้ถึงโครงข่าย
คมนาคมและระบบขนส่งสาธารณะ และการวางแผนนโยบายในการพัฒนาระบบขนส่งของเมือง 
รวมถึงปัจจัยของผู้น าทอ้งถิ่น ซึ่งเป็นผู้ทีเ่ข้าใจบรบิทของเมอืงและสามารถเขา้ถึงประชาชนและมีความ
เข้าใจประชาชนเป็นอยา่งดี สามารถที่จะน าประชาชนในพื้นที่มาร่วมสร้างแนวคิดในการพัฒนาเมือง
ต่อไปได้ และที่ส าคัญอีกขอ้ คือ ผู้น าทางการเมอืงล้วนส่งผลต่อการพัฒนาเมอืงหรือการขับเคลื่อนเมอืง
อัจฉริยะ ซึ่งเป็นผูท้ี่รบัมอบความไว้วางใจของประชาชนในการบริหารเมอืงและน างบประมาณมาพัฒนา
เมืองใหส้ามารถขับเคลื่อนเป็นเมอืงอัจฉริยะได้ ซึ่งม ีผลโดยตรงตอ่การให้บรกิารแก่ประชาชน เช่น การ
มีรถสาธารณะบริการประชาชนที่ม ากเพียงพอ การมีระบบรักษาความปลอดภัยของการให้บริการ  
การเข้าถึงทั้งระบบดิจิทัลในการทราบความหนาแนน่ของเสน้ทางต่าง ๆ  รวมถึงความสะดวกสบายใน
การเดินทางไปยังจุดต่าง ๆ ของเมือง การมีระบบการซื้อขายตั๋วที่สามารถช าระแบบออนไลน์ไ ด้  
ซึ่งปัจจัยนี้ม ีผลโดยตรงต่อความสะดวกสบายในการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ 

3.3 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อ
ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านประสิทธ ิภาพการบริหาร จัดการ
ขนส่งและจราจร (Efficiency) พบว่าไมม่ปีจัจัยใดที่มผีลต่อด้านประสิทธภิาพการบรหิารจัดการขนส่ง
และจราจร (Efficiency) 
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3.4 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อ
ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านความปลอดภยัด้านคมนาคมขนส่ง 
(Safety) มี 1 ปัจจัย ไ ด้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมือง (POL) อย่างมีนัยยะส าคัญทางสถิติ  
(p-value < 0.05)  

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ จังหวัดบุรีรัมย์ สามารถ
วิเคราะห์ได้วา่ นโยบายของภาครฐัส่วนกลาง หรือภาครัฐสว่นท้องถิ่น ล้วนมผีลต่อการเขา้ถึงโครงข่าย
คมนาคมและระบบขนส่งสาธารณะ และการวางแผนนโยบายในการพัฒนาระบบขนส่งของเมือง 
รวมถึงปัจจัยของผู้น าทอ้งถิ่น ซึ่งเป็นผู้ทีเ่ข้าใจบรบิทของเมอืงและสามารถเขา้ถึงประชาชนและมีความ
เข้าใจประชาชนเป็นอยา่งดี สามารถที่จะน าประชาชนในพื้นที่มาร่วมสร้างแนวคิดในการพัฒนาเมือง
ต่อไปได้ และที่ส าคัญอีกขอ้ คือ ผู้น าทางการเมอืงล้วนส่งผลต่อการพัฒนาเมอืงหรือการขับเคลื่อนเมอืง
อัจฉริยะ ซึ่งเป็นผูท้ี่รบัมอบความไว้วางใจของประชาชนในการบริหารเมอืงและน างบประมาณมาพัฒนา
เมืองใหส้ามารถขับเคลื่อนเป็นเมอืงอัจฉริยะ ซึ่งม ีผลโดยตรงต่อระบบการรกัษาความปลอดภัยในการ
ขนส่ง ซึ่งต้องมีการติดตั้งกล้องวงจรปดิ ส าหรับการตรวจตราระบบจราจรและการเก็บข้อมลูการจราจร 
การตรวจวัดความเร็วของรถยนต์ที่ใชง้านในเมอืง การมีระบบไฟส่องสว่างที่มากเพียงพอ และความ
ปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะ  

3.5 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผ ลต่อ
ความส าเร็จในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอจัฉริยะ ในด้านการสง่เสรมิการใชย้านพาหนะเพื่อ
ลดมลพิษ (Green Mobility) มี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่างมีนัยยะ
ส าคัญทางสถิติ (p-value < 0.05)   

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ จังหวัดบุรีรัมย์ สามารถ
วิเคราะห์ได้วา่ นโยบายของภาครฐัส่วนกลาง หรือภาครัฐสว่นท้องถิ่น ล้วนมผีลต่อการเขา้ถึงโครงข่าย
คมนาคมและระบบขนส่งสาธารณะ และการวางแผนนโยบายในการพัฒนาระบบขนส่งของเมือง 
รวมถึงปัจจัยของผู้น าทอ้งถิ่น ซึ่งเป็นผู้ทีเ่ข้าใจบรบิทของเมอืงและสามารถเขา้ถึงประชาชนและมีความ
เข้าใจประชาชนเป็นอยา่งดี สามารถที่จะน าประชาชนในพื้นที่มาร่วมสร้างแนวคิดในการพัฒนาเมือง
ต่อไปได้ และที่ส าคัญอีกขอ้ คือ ผู้น าทางการเมอืงล้วนส่งผลต่อการพัฒนาเมอืงหรือการขับเคลื่อนเมอืง
อัจฉริยะ ซึ่งเป็นผูท้ี่รบัมอบความไว้วางใจของประชาชนในการบริหารเมอืงและน างบประมาณมาพัฒนา
เมืองใหส้ามารถขับเคลื่อนเป็นเมอืงอัจฉริยะได้ ซึ่งม ีผลโดยตรงตอ่การบริหารจัดการมลพิษทางอากาศที่
เกิดขึ้นจากการจราจร เช่น การส่งเสรมิใหใ้ช้จักรยาน การส่งเสรมิใหใ้ช้รถสาธารณะแทนการใช้รถยนต์
ส่วนบุคคล และการส่งเสรมินวตักรรมด้านรถยนต์ เช่น รถยนตไ์ฟฟ้า รถยนต์ไฮโดรเจน หรือรถยนต์
ขับเคลื่อนแบบไร้คนขับ เป็นต้น 
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3.6 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ ที่ม ีผลต่อ
ความส าเร็จใ นการเป็นเมืองอัจฉ ริยะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ ในด้านข้อเสนอเชิงนวัตกรรมอื่น ๆ  
ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) มี 1 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง (POL) อย่าง
มีนัยยะส าคัญทางสถิติ (p-value < 0.05) 

ปัจจัยด้านเจตจ านงทางการเมอืง ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ จังหวัดบุรีรัมย์ สามารถ
วิเคราะห์ได้วา่ นโยบายของภาครฐัส่วนกลาง หรือภาครัฐสว่นท้องถิ่น ล้วนมผีลต่อการเขา้ถึงโครงข่าย
คมนาคมและระบบขนส่งสาธารณะ และการวางแผนนโยบายในการพัฒนาระบบขนส่งของเมือง 
รวมถึงปัจจัยของผู้น าทอ้งถิ่น ซึ่งเป็นผู้ทีเ่ข้าใจบรบิทของเมอืงและสามารถเขา้ถึงประชาชนและมีความ
เข้าใจประชาชนเป็นอยา่งดี สามารถที่จะน าประชาชนในพื้นที่มาร่วมสร้างแนวคิดในการพัฒนาเมือง
ต่อไปได้ และที่ส าคัญอีกขอ้ คือ ผู้น าทางการเมอืงล้วนส่งผลต่อการพัฒนาเมอืงหรือการขับเคลื่อนเมอืง
อัจฉริยะ ซึ่งเป็นผูท้ี่รบัมอบความไว้วางใจของประชาชนในการบริหารเมอืงและน างบประมาณมาพัฒนา
เมืองใหส้ามารถขับเคลื่อนเป็นเมอืงอัจฉริยะ ซึ่งปัจจัยนี้ม ีสว่นต่อการผลักดันในเรื่องของการวางแผน
เมืองโดยใชน้วตักรรมและเทคโนโลยี เชน่ การมีปา้ยจราจรอัจฉรยิะ การสร้างทางม้าลายอัจฉรยิะ การ
มีระบบจองที่จอดรถผ่านระบบออนไลน ์และมีระบบการช าระเงินทีถู่กต้องเป็นธรรม เปน็ต้น 

 
4. การวิเคราะห์บทสัมภาษณ์ สรุปภาพรวมได้ดังนี ้คือ การขับเคลื่อนเมืองบุรีรัมย์ให้เป็น

เมืองอัจฉ ริยะได้นั้น จะต้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วน ทั้งหน่วยงานภาครัฐ หน่วยงาน
ภาคเอกชน หน่วยงานท้องถิ่น และภาคประชาชน โดยทั้ง 4 ส่วนนี้ตอ้งมแีนวคิดในการพัฒนาเมอืงไป
ในทิศทางเดยีวกนัและต้องอาศัยปจัจัยหลาย ๆ  อย่าง เช่น โครงสรา้งพื้นฐานทางกายภาพ โครงสร้าง
พื้นฐานทางเทคโนโลยแีละดิจิทัล บุคลากรทีม่คีวามรู้ความสามารถ เทคโนโลยีทีเ่หมาะสมกับริบทของ
จังหวัดบุรีรัมย ์และต้องมงีบประมาณที่เพียงพอ หรือมแีหลง่งบประมาณที่สามารถสนับสนุนให้ เกิด
ผลส าเร็จเป็นรูปธรรม ได้ และส่วนที่ม ีความส าคัญที่สุดอีกข้อหนึ่ง คือ การจัดตั้ง “เมืองปกครอง
ตนเอง” หรือ “เมืองจัดการตนเอง” ซึ่งจังหวัดบุรีรมัย์สามารถบรหิารจัดการและพัฒนาเมืองได้ด้วย
ตนเอง จะท าให้การพัฒนาเมอืงเปน็ไปด้วยความรวดเรว็มากยิ่งขึ้น และต้องเน้นการมีสว่นร่วมของผู้ม ี
ส่วนได้เสีย โดยหนว่ยงานเอกชนหรอืแหล่งงบประมาณสนบัสนุนเป็นผู้ลงทุนด้านต่าง ๆ หน่วยงาน
ภาครัฐเอื้ออ านวยในเรื่องกฎระเบียบข้อบังคับ และหน่วยงานภาคท้องถิ่นให้การสนบัสนุนในทุกเรือ่งที่
เกี่ยวข้อง และสร้างการมสีว่นร่วมของประชาชนในทกุภาคสว่น ซึ่งปัจจัยต่าง ๆ  เหล่านี้ล้วนส่งผลต่อ
การพัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์จังหวัดบุรรีมัย์ ให้เปน็เมอืงอัจฉรยิะ (ด้านขนส่งอัจฉริยะ) ต่อไปใน
อนาคตได้ 
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ข้อเสนอแนะ 

 1. การศึกษาในครั้งต่อไป ควรศึกษากับกลุ่ม เป้าหมายที่เ ป็นผู้รับบริการของระบบขนส่ง 
โดยตรง เช่น ประชาชนในเขตพื้นที่เทศบาลเมอืงบุรรีัมย ์ที่มสี่วนในการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉริยะ ด้าน
การขนส่งอัจฉรยิะ  
 2. การศึกษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ใหเ้ป็นเมอืงอัจฉริยะ ควรศึกษาในด้าน
อื่น ๆ อีก 6 ด้านให้ครบถ้วน ตามล าดับปัญหาหรือตามล าดับความส าคัญ เช่น  ด้านสิ่งแวดล้อม
อัจฉริยะ (Smart Environment), ด้านเศรษฐกจิอัจฉริยะ (Smart Economy), ด้านพลเมอืงอัจฉรยิะ 
(Smart People), ด้านพลังงานอัจฉ ริยะ (Smart Energy) , ด้านการด ารงชีวิตอัจฉ ริยะ (Smart 
Living) และด้านการบริหารภาครฐัอัจฉรยิะ (Smart Governance) 
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แบบสอบถาม 
เร ื่อง การศกึษาแนวทางการพฒันาเทศบาลเมอืงบรุรีมัยใ์ห้เปน็เมอืงอจัฉรยิะ  

ด้านขนสง่อจัฉรยิะ 
 

ค  าช ีแ้จง แบบสอบถามนีเ้ป็นส่วนหนึง่ของการศกึษาตามปรญิญาหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการจัดการสมาร์ทซิตี้และนวัตกรรมดิจิทัล  คณะการบัญชีและการจัดการ มหาวิทยาลัย
มหาสารคาม โดยมวีตัถุประสงคเ์พื่อการศกึษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ใหเป็น เมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ โดยข้อมูลที่ได้รับจะน าไปใช้เพื่อประโยชน์ในการศึกษาค้นคว้าอิสระ 
(Independent Study) ซึ่งความคิดเห็นของท่านจึงเป็นส่วนส าคัญต่อความส าเร็จของการศึกษานี้ 
ข้อมูลของท่านจะถูกเก็บรักษาเป็นความลับ ผู้ศึกษาจึงใคร่ขอความร่วมมือจากท่านในการตอบ
แบบสอบถามอย่างครบถว้น ขอขอบคุณมา ณ ที่นี้ 
 

แบบสอบถามนี้แบ่งออกเป็น 4 ส่วน ดังนี้ 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบคุคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ส่วนที่ 2 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ 
ส่วนที่ 3 ความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ ด้านการขนส่งอัจฉริยะ     
ส่วนที่ 4 ข้อเสนอแนะในการด าเนินงานเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ   

-------------------------------------------------------------------------------------------------- ---------------------- 
 

ผู้ศึกษาขอขอบพระคุณเปน็อย่างสูง ที่กรุณาชว่ยตอบแบบสอบถาม เรือ่ง การศึกษาแนวทางการ
พัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ 
 
 

ผู้วิจัย 
            นางสาวกาญจนา อะช่วยรัมย์ 
            นิสิตปริญญาโท 
                                               สาขาวิชาการจัดการสมาร์ทซิตี้และนวัตกรรมดจิิทัล  
                      คณะการบัญชีและการจัดการ 
       มหาวิทยาลัยมหาสารคาม   
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ส่วนท ี ่1 ข้อมูลสว่นบคุคลของผูต้อบแบบสอบถาม (เลอืกตอบเพียง 1 ข้อเทา่น ัน้)  
ค าชี้แจง โปรดใส่เครือ่งหมาย / ลงในช่อง [  ] ให้ตรงกับความเป็นจริงทีเ่กี่ยวข้องกับทา่น ดังนี้ 
 

1. เพศ 
 [  ] 1. ชาย    [  ] 2. หญิง   
2. อายุ 

[  ] 1. ต่ ากว่า 25 ปี   [  ] 2. อายุ 25 – 35 ปี 
[  ] 3. อายุ 36 – 45 ปี   [  ] 4. อายุตั้งแต่ 46 ปีขึ้นไป  

3. สถานภาพสมรส 
[  ] 1. โสด    [  ] 2. สมรส    
[  ] 3. หย่าร้าง 

4. ระดับการศึกษา 
[  ] 1. ต่ ากว่าปริญญาตรี   [  ] 2. ปริญญาตรี 
[  ] 3. ปริญญาโท   [  ] 4. ปริญญาเอก  
[  ] 5. อื่น ๆ  โปรดระบุ........................ 

5. อาชีพ 
[  ] 1. ข้าราชการ   [  ] 2. ลูกจ้างประจ า 
[  ] 3. ลูกจ้างชั่วคราว   [  ] 4. อื่น ๆ  โปรดระบุ........................ 
 

6. รายได้ต่อเดือน 
[  ] 1. ต่ ากว่าหรือเท่ากับ 15,000 บาท [  ] 2. 15,001 – 25,000 บาท 
[  ] 3. 25,001 – 35,000 บาท  [  ] 4. 35,001 บาทขึ้นไป 

7. หน่วยงานที่สังกดั  
[  ] 1. ส านักงานขนส่งจังหวัดบุรรีมัย์ [  ] 2. ส านักงานโยธาธกิารและผังเมืองจงัหวดับุรรีมัย์ 
[  ] 3. ท่าอากาศยานจังหวัดบุรีรมัย์ [  ] 4. แขวงทางหลวงจังหวดับุรรีัมย ์
[  ] 5. สถานีรถไฟบุรรีัมย ์  [  ] 6. อื่น ๆ  โปรดระบุ......................... 

8. ต าแหน่ง 
[  ] 1. ผู้บริหาร (อ านวยการต้น/อ านวยการสงู) [  ] 2. ระดับช านาญการพิเศษ 
[  ] 3. ระดับช านาญการ    [  ] 4. ระดับปฏิบัติการ 
[  ] 5. ระดับช านาญงาน    [  ] 6. ระดับปฏิบัติงาน   
[  ] 7. อื่น ๆ  โปรดระบุ......................................  
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9. หน้าที่รับผิดชอบ 
[  ] 1. ด้านบริหาร/อ านวยการ  [  ] 2. ด้านวิชาการ 
[  ] 3. ด้านบริหารงานทั่วไป  [  ] 4. อื่น ๆ  โปรดระบุ................................... ... 

 
ส่วนท ี ่2 ด้านปจัจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ 
ค  าช ีแ้จง โปรดท าเครือ่งหมาย / ลงใช้ช่องว่างที่ตรงความคิดเหน็ของทา่นมากที่สดุเพียงขอ้ละหนึ่ง
ค าตอบ (ระดับ 5 = เห็นด้วยมากทีสุ่ด, 4 = เห็นด้วยมาก, 3 = เห็นด้วยปานกลาง, 2 = เห็นด้วยนอ้ย,  
1 = เห็นด้วยน้อยทีสุ่ด) 

ปัจจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมอืงอจัฉรยิะ  
ด้านขนสง่อจัฉรยิะ 

ระดบัความคดิเหน็ 
5 4  3  2  1 

ด้านผูน้  า      
1. ผู้น าม ีผลต่อความส าเรจ็หรือความล้มเหลวของนโยบายการพัฒนา
เมืองอัจฉริยะ 

     

2. ผู้น าท้องถิ่นมสี่วนส าคัญในการส่งเสริมการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ      
3. ผู้น าหรือผู้บรหิารภาครัฐสว่นกลางมนีโยบายพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ
อย่างชัดเจน 

     

ด้านโครงสรา้งพืน้ฐาน      

1. โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยมีคีวามส าคัญต่อการสรา้ง 
เม ืองอัจฉริยะ เช่น การสื่อสารแบบไรส้าย, ข้อมูลขนาดใหญ่  
(Big Data), อุปกรณ์ดิจิทัล และ อินเทอร์เนต็ในทุกสิง่  
(Internet of Things : IoT )  

     

2. ภาครัฐสนับสนนุการลงทนุในโครงสรา้งพื้นฐานแบบผสมผสานกับ
เทคโนโลยีอจัฉริยะ เช่น ระบบขนสง่อัจฉรยิะ  
(Smart Mobility), ระบบสมาร์ทกริด (Smart Grid)  

     

3. ภาครัฐส่งเสรมิภาคเอกชนทอ้งถิน่รว่มลงทุนในการสรา้งโครงสรา้ง
พื้นฐานทางดิจิทัลและเทคโนโลยี 

     

ด้านการมสีว่นรว่มของประชาชน      
1. ประชาชนมีสว่นรว่มตัดสินใจในการก าหนดนโยบาย  
ของเมืองอัจฉริยะ 

     

2. การพัฒนาเมืองอัจฉรยิะควรยดึประชาชนเป็นศูนยก์ลาง      
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3. ภาครัฐสนับสนนุการมสี่วนรว่มของประชาชนและสร้างความเขา้ใจ
กับประชาชน 

     

ด้านผู้มสีว่นไดส้ว่นเสยี      

1. หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชนรว่มลงทุนด้าน  
ต่าง ๆ เพื่อการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ 

     

2. ภาครัฐสนับสนนุการรวมกลุ่มของเอกชนในทอ้งถิน่  
เพื่อขับเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ 

     

3. ผู้ให้บริการเทคโนโลยี, ผู้สร้างระบบการบรหิารเมอืง  
และผู้ให้บรกิารโครงสร้างพื้นฐาน มีบทบาทในการพฒันาเมอืง
อัจฉริยะ 

     

ด้านการวจิยัและพัฒนาด้านเทคโนโลยแีละนวตักรรม       
1. ภาครัฐสนับสนนุการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีเมอืงอจัฉริยะ      
2. ภาครัฐพัฒนาโครงการน าร่องตามแนวคิดของการใช้งาน 
เม ืองอัจฉริยะ 

     

3. การส่งเสริมสถาบันการศึกษาให้มกีารศึกษาวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีตา่ง ๆ  

     

4. การพัฒนาบุคลากรใหม้คีวามรู้ความสามารถด้านเทคโนโลยี      
ด้านการสนบัสนนุจากภาครฐัสว่นกลาง      

1. ภาครัฐก าหนดแผนการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะที่ชดัเจนไว้ใน 
ระยะยาว  

     

2. ภาครัฐสนับสนนุการเพิ่มจ านวนและคุณภาพบุคลากร  
ให้เพียงพอต่อการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ 

     

3. ภาครัฐมีกฎหมายคุ้มครองความเป็นส่วนตัว ความมัน่คงปลอดภัย
ของการใช้และถูกใชเ้ทคโนโลยีดจิิทัลในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ 

     

ด้านเจตจ  านงทางการเมอืง      
1. หน่วยงานภาครัฐตัง้เป้าหมายในการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ      

2. นโยบายจากรฐับาลกลางค านึงถึงเจตจ านงของภาครัฐสว่นภูมภิาค
หรือส่วนท้องถิน่ของเมอืงนั้น ๆ  

     

3. หน่วยงานภาครัฐมกีารประยุกต์ใช้นวัตกรรมเทคโนโลยีดจิิทัลในการ
ให้บริการในเขตเมอืง 
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ส่วนท ี ่3 ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านการขนสง่อจัฉรยิะ     
ค  าช ีแ้จง โปรดท าเครือ่งหมาย / ลงใช้ช่องว่างที่ตรงความคิดเหน็ของทา่นมากที่สดุเพียงขอ้ละหนึ่ง
ค าตอบ (ระดับ 5 = เห็นด้วยมากทีสุ่ด, 4 = เห็นด้วยมาก, 3 = เห็นด้วยปานกลาง, 2 = เห็นด้วยนอ้ย, 
 1 = เห็นด้วยน้อยที่สดุ) 

ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ  
ด้านการขนสง่อจัฉรยิะ     

ระดบัความคดิเหน็ 
5 4  3  2  1 

ด้านการเขา้ถงึโครงขา่ยการคมนาคมขนสง่/ 
ระบบขนสง่สาธารณะ (Accessibility) 

     

1. พื้นที่ของท่านมกีารสง่เสรมิการใชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ      

2. พื้นที่ของท่านมรีะบบขนส่งสาธารณะครอบคุลมทกุพื้นที ่      
3. พื้นที่ของท่านมสีิ่งอ านวยความสะดวกของระบบขนส่งสาธารณะ
ส าหรับประชาชนทกุคน รวมถงึคนพิการ  

     

ด้านความสะดวกสบายการใชส้าธารณปูโภคและสิง่อ  านวยความ
สะดวกดา้นคมนาคมขนสง่ รวมทัง้การใชบ้รกิารระบบขนสง่
สาธารณะ (Convenience) 

     

1. พื้นที่ของท่านมชี่องทางการแจ้งต าแหนง่ของยานพาหนะสาธารณะ      

2. พื้นที่ของท่านมกีารแจ้งระยะเวลาการอคอยยานพาหนะสาธารณะ      
3. พื้นที่ของท่านมกีารพัฒนาที่จอดรถทีม่รีะบบแจ้งข้อมลู 
แบบ Real time 

     

4. พื้นที่ของท่านมกีารติดตั้งที่จอดรถทีใ่ช้ระบบจ่ายเงนิอิเลก็ทรอนกิส ์      
5. พื้นที่ของท่านมกีารการซื้อบตัรโดยสารผา่นระบบออนไลน์      
ด้านประสทิธภิาพการบรหิารจดัการขนสง่และจราจร (Efficiency)      
1. พื้นที่ของท่านมกีารบริหารจัดการไฟจราจรแบบ Real time      

2. พื้นที่ของท่านมศีูนย์บรหิารจัดการจราจรของเมอืง      
3. พื้นที่ของท่านมรีะบบการให้ขอ้มลูการจราจรอัตโนมตัิ 
แบบ Real time 

     

4. พื้นที่ของท่านมชี่องทางการใหข้้อมลูการเดนิทาง เช่น  
ป้ายอัจฉริยะ, Website, Application, SMS  

     

5. พื้นที่ของท่านมศีูนย์ควบคุมการเดนิรถขนสง่สินค้า 
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ด้านความปลอดภยัดา้นคมนาคมขนสง่ (Safety)      
1. พื้นที่ของท่านมกีารติดตั้งกลอ้งวงจรปิดในระบบขนสง่สาธารณะ      
2. พื้นที่ของท่านมเีครื่องมอืความปลอดภยัในระบบขนส่งสาธารณะ 
เช่น ค้อนทุบกระจก, อุปกรณ์ดับเพลิง, ประตูฉกุเฉนิ และทางออก
ฉ ุกเฉนิ 

     

3. พื้นที่ของท่านมกีารติดตั้งเครือ่งมอืวดัความเร็วของยานพาหนะ
สาธารณะ 

     

4. พื้นที่ของท่านมรีะบบไฟฟ้าส่องสว่างตามแนวเสน้ทางสัญจรอยา่ง
ทั่วถึง 

     

5. พื้นที่ของท่านมแีผนการฝึกซอ้มความปลอดภยัและสถานการณ์
ฉ ุกเฉนิ อย่างนอ้ยปลีะ 1 ครั้ง 

     

ด้านการสง่เสรมิการใชย้านพาหนะเพือ่ลดมลพษิ  
(Green Mobility) 

     

1. พื้นที่ของท่านมกีารสง่เสรมิทางสัญจร เช่น ถนน ทางเดินเท้า และ
ทางจักรยาน  

     

2. พื้นที่ของท่านมกีารสง่เสรมิการใชย้านพาหนะรว่มกัน เช่น 
Carpool, Car Sharing (Car/Bike/Motorcycle) 

     

3. พื้นที่ของท่านมกีารสง่เสรมิการใชย้านพาหนะประหยัดพลงังาน
และปล่อยมลพิษต่ า เช่น ยานยนต์ไฟฟ้า (EV Car), Hybrid Car  

     

4. พื้นที่ของท่านมสีถานีอัดประจุส าหรบัรถไฟฟ้าในพื้นที่      
ด้านข้อเสนอเชงินวตักรรมอืน่ ๆ  ด้านขนสง่อจัฉรยิะ  
(Smart Mobility) 

     

1. พื้นที่ของท่านมกีารสง่เสรมิการใชง้านยานพาหนะไร้คนขับ      
2. พื้นที่ของท่านมรีะบบการจองที่จอดรถผา่นระบบออนไลน์      
3. พื้นที่ของท่านมรีะบบขา้มทางม้าลายแบบอัจฉรยิะ      
 

ส่วนท ี ่4 ข้อเสนอแนะในการด าเนนิงานเมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ   

................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................ 
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แบบสมัภาษณ ์
เร ื่อง การศกึษาแนวทางการพฒันาเทศบาลเมอืงบรุรีมัยใ์ห้เปน็เมอืงอจัฉรยิะ  

ด้านขนสง่อจัฉรยิะ 
 

ค  าช ีแ้จง แบบสัมภาษณ์นี้เปน็สว่นหนึง่ของการศึกษาตามปริญญาหลักสตูรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการจัดการสมาร์ทซิตี้และนวัตกรรมดิจิทัล คณะการบัญชีและการจัดการ มหาวิทยาลัย
มหาสารคาม โดยมวีตัถุประสงคเ์พื่อการศกึษาแนวทางการพัฒนาเทศบาลเมืองบุรีรัมย์ให เป็น เมือง
อัจฉริยะ ด้านขนส่งอัจฉริยะ โดยข้อมูลที่ได้รับจะน าไปใช้เพื่อประโยชน์ในการศึกษาค้นคว้าอิสระ 
(Independent Study) ซึ่งความคิดเห็นของท่านจึงเป็นส่วนส าคัญต่อความส าเร็จของการศึกษานี้ 
ข้อมูลของท่านจะถูกเก็บรกัษาเปน็ความลบั ผู้ศึกษาจึงใคร่ขอความรว่มมอืจากท่านในการตอบแบบ
สัมภาษณ์อย่างครบถ้วน ขอขอบคุณมา ณ ที่นี้ 
 

แบบสัมภาษณ์นีแ้บง่ออกเป็น 4 ส่วน ดังนี้ 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบคุคลของผู้ตอบแบบสัมภาษณ์ 
ส่วนที่ 2 ค าถามปลายเปิดด้านปัจจัยที่สง่ผลต่อการขับเคลื่อนเมอืงอัจฉริยะ  

ด้านขนส่งอัจฉรยิะ 
ส่วนที่ 3 ค าถามปลายเปิดด้านความส าเร็จในการเปน็เมอืงอัจฉรยิะ  

ด้านการขนส่งอัจฉริยะ     
ส่วนที่ 4 ข้อเสนอแนะในการด าเนินงานเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนส่งอัจฉรยิะ   

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ผู้ศึกษาขอขอบพระคุณเปน็อย่างสูง ที่กรุณาชว่ยตอบแบบสัมภาษณ์ เรือ่ง การศึกษาแนวทางการ
พัฒนาเทศบาลเมอืงบุรรีมัย์ใหเป็นเมอืงอัจฉรยิะ ด้านขนสง่อัจฉรยิะ 
 

ผู้วิจัย 
            นางสาวกาญจนา อะช่วยรัมย์ 
            นิสิตปริญญาโท 
                                                สาขาวิชาการจัดการสมาร์ทซติี้และนวตักรรมดิจิทัล 
                      คณะการบัญชีและการจัดการ 
              มหาวิทยาลัยมหาสารคาม  
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ส่วนท ี ่1 ข้อมูลสว่นบคุคลของผูต้อบแบบสอบถาม 
ค  าช ีแ้จง โปรดใสข่้อความให้ตรงกับความเป็นจริงที่เกีย่วขอ้งกบัท่าน ดังนี้ 
 

1.ชื่อสกุล (นาย/นาง/นางสาว)...................................................................................................... 
2. หน่วยงานที่สังกดั...................................................................................................................... 
3. ต าแหน่ง........................................................................................ ............................................ 
4. หน้าที่รับผิดชอบ...................................................................................................................... 
.................................................................................................. .................................................... 
.................................................................................................. ................................................... 
 
ส่วนท ี ่2 ป ัจจยัท ีส่ง่ผลตอ่การขบัเคลือ่นเมืองอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ  
ถ้ากรณีจังหวัดบุรีรัมย ์เป็นจังหวัดต้นแบบทีส่ามารถขับเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ (Smart City) ไ ด้อย่าง
เป็นรูปธรรมและประสบความส าเร็จตามเป้าหมายของการพัฒนาเมอืงในด้านต่าง ๆ  ทั้ง 7 ด้าน นั้น  
 

1. ท่านคิดว่าม ีปัจจัยอะไรบ้างมีผลต่อการขับเคลื่อนเมืองอัจฉ ริยะ ใ นด้านขนส่งอัจฉ ริยะ  
(Smart Mobility)  

2. การขับเคลื่อนนโยบายเมอืงอัจฉริยะของเทศบาลเมอืงบุรรีัมยม์กีลไกอยา่งไร 
3. จังหวัดบุรีรัมยม์กีารจัดตั้งคณะกรรมการหรอืคณะท างานในการขับเคลื่อนนโยบายเมืองอัจฉริยะ

หรือไม่อย่างไรบ้าง 
4. หน่วยงานต่าง ๆ  ทั้งภาครัฐและภาคเอกชนมบีทบาทหน้าที่อะไรในการขบัเคลือ่นเมอืงอัจฉรยิะ  
5. ประชาชนได้มสีว่นร่วมในการขับเคลื่อนนโยบายเมอืงอจัฉริยะอย่างไรและมากน้อยเพียงใด 
6. นโยบายเมอืงอัจฉริยะมคีวามคืบหนา้ของการน านโยบายไปปฏิบตัิอยา่งไร  
.................................................................................................. ..............................................................
.................................................................................................. ..............................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
.................................................................................................. ..............................................................
................................................................................................................................................................ 
.................................................................................................. ..............................................................
................................................................................................................................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
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ส่วนท ี ่3 ความส าเรจ็ในการเปน็เมอืงอจัฉรยิะ ด้านการขนสง่อจัฉรยิะ     
ระดับความส าเรจ็ในการเป็นเมอืงอัจฉรยิะ (Smart City) ด้านขนส่งอัจฉริยะ (Smart Mobility)    
ของเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์  
 

1. ท่านเห็นว่าเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ไดพ้ัฒนาเมอืงอัจฉริยะ (Smart City) บรรลุเป้าหมายในด้าน
ใดบ้าง 

2. ท่านเห็นว่าเทศบาลเมอืงบรุีรมัย์ไดข้ับเคลือ่นด้านขนสง่อัจฉรยิะ (Smart Mobility) บรรลุ
เป้าหมายในเรือ่งใดบ้าง 

3. ท่านมีส่วนรว่มในการพัฒนาเมอืงอจัฉริยะ (Smart City) ให้เกิดความส าเร็จได้อยา่งไร 
4. ท่านมีส่วนรว่มในการพัฒนาด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) ให้เกิดความส าเร็จได้อยา่งไร 
5. ท่านมีข้อเสนอแนะส าหรบัแจ้งเทศบาลเมอืงบุรรีัมยใ์นเรื่องของการพัฒนาเมอืงอัจฉรยิะ           

(Smart City)  ด้านขนส่งอัจฉรยิะ (Smart Mobility) มีอะไรบา้ง 
........................................................ ........................................................................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
.................................................................................................. ..............................................................
................................................................................................................................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
.................................................................................................. ..............................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
.................................................................................................. ..............................................................
................................................................................................................................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
 
ส่วนท ี ่4  ข้อเสนอแนะในการด าเนนิงานเมอืงอจัฉรยิะ ด้านขนสง่อจัฉรยิะ   
.................................................................................................. ..............................................................
.................................................................................................. ..............................................................
.................................................................................................. .............................................................. 
.................................................................................................. .............................................................. 
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